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Bericht zum Verzeichnis der
touristischen Transportanlagen
der Schweiz

Rapport concernant la liste des installations de
transport touristiques en Suisse

Urs Kneubiihl und Gilbert Thélin

Die vorliegende Arbeit soll eine Liicke schliessen, welche nicht
nur bei raumplanerischen Titigkeiten als stérend empfunden
wurde: das Fehlen von gesamtschweizerischen Angaben iiber die
touristischen Transportanlagen unter Einschluss der kantonal
bewilligten Skilifte und Kleinluftseilbahnen. Ihre Bedeutung
mége eine Zahl illustrieren: Die gesamte Streckenlinge betrdgt
rund drei Fiinftel der Gesamistrecke der Schweizerischen
Bundesbahnen. Der Bericht und das Verzeichnis sollen Behirden
und Initianten eine bessere Beurteilung von Projekten ermaigli-
chen. Eine rechtliche Bedeutung haben jedoch weder der Bericht
noch die vorgenommene Einteilung in Regionen.

Der nachstehende Bericht erscheint als Sonderdruck dieser
Ausgabe, zusammen mit dem Verzeichnis und einer Karte
1:300 000, in unserer Reihe «Grundlagen fiir die Raumplanung».
Bericht, Karte und Verzeichnis mit allen Angaben, gegliedert nach
acht Fremdenverkehrsregionen und 23 Subregionen, sind in einem
handlichen Ringordner zusammengefasst. Es ist beabsichtigt, das
Verzeichnis in Abstinden von zwei Jahren nachzufiihren und den
Beziigern der Erstausgabe nachzuliefern.

Der Vertrieb liegt bei der Eidg. Drucksachen- und
Materialzentrale, 3000 Bern.

Kapitel A: Grundlagen

1. Einfiihrung

1.1. Anlass

Das Angebot an touristischen Transportanlagen ist breit
gefichert. Die touristischen Transportanlagen haben sowohl
eine grosse Bedeutung innerhalb des schweizerischen Trans-
portwesens als auch fiir die regionale wirtschaftliche Entwick-
lung der Berggebiete. Anzahl, Verteilung und Leistungsfahig-
keit all dieser Anlagen sind jedoch kaum bekannt.

Vom Eidgendssischen Amt fiir Verkehr wird seit 1948 eine
Zusammenstellung aller eidgendssisch konzessionierten Anla-
gen herausgegeben (1). Uber die Anlagen mit kantonaler
Bewilligung, ndmlich die Skilifte und die touristischen
Kleinluftseilbahnen, waren bis heute keine gesamtschweizeri-
schen Angaben zu erhalten. Diese Wissensliicke fiel namentlich
fiir raumplanerische Arbeiten stark ins Gewicht, denn die
kantonal bewilligten Anlagen haben heute einen Anteil von
72 % am gesamtschweizerischen Anlagebestand erreicht, wie es
sich durch die vorliegende Untersuchung herausstellte.

Urs Kneubiihl et Gilbert Thélin

Le présent travail est destine a combler une lacune ressentie
comme génante, méme au-dela des activités d’'aménagement du
territoire: le manque de données générales concernant les
installations de transport touristiques dans l'ensemble du pays, y
compris les teleskis et les petits funiculaires bénéficiant d'une
autorisation cantonale. Leur importance est illustrée par les
proportions que voici: La longueur total du réseau complet équivaut
d trois cinquiémes du réseau global des chemins de fer fédéraux. Le
rapport et la liste qu'il accompagne doivent permettre aux
autorités et promoteurs de mieux apprécier certains projets.
Précisons cependant que ni le rapport ni la subdivision du pays en
régions n’'ont une signification juridique.

Le présent rapport parait en tant que tirage spécial de cette
edition, accompagné de la liste et d'une carte a [l'échelle
1:300000, dans notre série «Bases pour ['aménagement du
territoire». Ce rapport, la carte et la liste qui contient toutes les
indications désirables, groupées selon huit régions touristiques et
23 sous-régions, ont €té reunis en un classeur a anneaux fort
pratique. Nous nous proposons de compléter la liste périodique-
ment, d deux années d'intervalle, et de la faire parvenir a ceux qui
ont regu la premiere édition.

La distribution est assurée par 1I'Office central fédeéral des
imprimeés et du materiel, 3000 Berne.

Chapitre A: Données de base

1. Introduction

1.1. Préambule

L’offre d’installations de transport touristiques s’étend sur
un large éventail. Les installations de transport touristiques ont
une grande importance non seulement dans le secteur des
transports en Suisse, mais également pour le développement
économique régional dans les régions de montagne. Le nombre,
la répartition géographique et les capacités de transport de
toutes ces installations sont cependant assez peu connus.

L’Office fédéral des transports publie, depuis 1948, une liste
des installations bénéficiant d’une concession fédérale (1).
Quant aux installations bénéficiant d’une autorisation
cantonale, notamment les téléskis et les petits téléphériques
touristiques, des informations valables pour I'ensemble du pays
font toujours défaut. Cette lacune d’information s’est
particuliérement fait sentir lors de I'exécution de travaux de
planification, car les installations de transport touristiques
bénéficiant d’une autorisation cantonale représentent actuelle-
ment 72 % de I’effectif global des installations en Suisse, ainsi
qu’il résultait de I’étude faisant 'objet du présent rapport.
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1.2. Bedeutung der touristischen Transportanlagen

Die wichtige Stellung der Seilbahnen und Skilifte innerhalb
des schweizerischen Transportwesens wird durch folgende
Zahlen belegt: Die totale Streckenlinge aller touristischen
Transportanlagen in der Schweiz betrug Ende des Jahres 1975
ungefdhr 1700 km. Dies entspricht 58 % der Gesamtstrecke der
Schweizerischen Bundesbahnen!

In den Berggebieten sind die touristischen Transportanlagen
auch fir die regionale wirtschaftliche Entwicklung von
Bedeutung. Die stattliche Zahl der defizitdren Transportunter-
nehmungen zeigt aber, dass die verkehrstechnische Erschlies-
sung der Bergregionen auch mit negativen finanziellen
Auswirkungen verbunden sein kann. Der Verlauf der
touristischen Entwicklung der Berggebiete macht deutlich, dass
die touristischen Transportanlagen durchwegs entscheidend fiir
eine bessere Auslastung der Einrichtungen wihrend der
Wintersaison waren. Erst durch diese Anlagen gelangten viele
touristische Orte zu jenem wirtschaftlichen Erfolg, der ein stetes
Wachstum des Angebotes an touristischer Infrastruktur
ermoglichte. Diese Erkenntnis wird durch die Ergebnisse aus
der vorliegenden Untersuchung bestitigt: Im Winter sind
insgesamt 1°500 Anlagen in Betrieb, wihrend im Sommer nur
deren 431 verkehren.

Mindestens ebenso grosse Bedeutung wie der wirtschaftli-
chen Komponente ist dem Einfluss der Bahnen auf die Umwelt
beizumessen. Was vielerorts im Berggebiet als Entwicklungsfak-
tor begriisst und als psychologisch stimulierend oder dem
Prestige forderlich betrachtet wurde, hat im Laufe der Jahre oft
eine Beeintrichtigung des Landschaftsbildes und eine Minde-
rung der Umweltqualitit mit sich gebracht. Touristische
Transportanlagen haben viel grossere Auswirkungen auf ihre
Umgebung, als es ihre Erscheinung in der Landschaft vermuten
lasst. Entwicklungen, die durch den Bau der Bahnen in Gang
gebracht worden waren, hatten in den letzten Jahren vielerorts
durch ein Netz von Abhingigkeiten und Wirkungsketten
Sachzwinge zur Folge, die mit der Zeit die urspriinglichen
Werte der Erholungslandschaft und der Dorfgemeinschaft
gefdhrdeten.

1.3. Zweck des Berichtes

Die Aufarbeitung des Datenmaterials iiber die touristischen
Transportanlagen bezweckt eine Erginzung der Beurteilungs-
grundlagen fiir touristische Erschliessungen im Rahmen der
Konzessionierungspraxis. Die bisherigen unvollstindigen Un-
terlagen konnten der breitgeficherten Bedeutung dieser
Anlagen nicht gerecht werden und geniigten einer zuverladssigen
raumplanerischen und wirtschaftlichen Beurteilung von weite-
ren Bahnerschliessungen nicht. Der Bericht soll als Arbeitsin-
strument den zustdndigen Behorden und den Initianten eine
bessere Beurteilung von Projekten ermdglichen. Damit kann er
mithelfen, die nachteiligen Folgen, welche der Bau von
touristischen Transportanlagen mit sich bringen kann, auf ein
Minimum einzuschrinken. Die heute bestehende Vielfalt und
Dichte dieser Anlagen mahnt zur Zuriickhaltung und Sorgfalt
bei der Planung neuer Seilbahnen und Skilifte.

2. Verwendete Begriffe

Die verwendeten Begriffe sind vorwiegend auf den
Wintertourismus ausgerichtet. Dies ist begriindet durch die
erwdhnte hervorragende Bedeutung der touristischen Trans-
portanlagen fiir die Wintersaison in den Fremdenverkehrsorten.

1.2. L’importance des installations de transport touristiques

L’importante position qu’occupent les téléphériques et
teleskis dans le domaine des transports en Suisse est démontrée
par les quelques chiffres que voici: la longueur totale des lignes
pour 'ensemble des installations de transport touristiques en
Suisse était 4 la fin de I'année 1975 de 1700 km environ. Cela
représente pas moins de 58 % du réseau total des Chemins de fer
fédéraux!

Dans les régions de montagne, les installations de transport
touristiques présentent un intérét aussi pour le développement de
I'économie régionale. Le nombre impressionant d’entreprises de
transport déficitaires montre cependant que I’équipement
touristique au niveau des transports des régions de montagne
peut également produire des effets négatifs au plan financier.
L’évolution du tourisme dans les régions de montagne montre
clairement que les installations de transport touristiques ont
toujours joué un role déterminant lorsqu’une haute capacité de
rendement a été atteinte pour I’ensemble des installations durant
la saison d’hiver. Ce n’est que grace a ces installations que bon
nombre de stations touristiques ont eu un succés économique tel
qu’un accroissement continu des installations infrastructurelles
a pu étre réalisé. Cette constatation se trouve confirmée par les
résultats de la présente analyse: en hiver, 1500 installations en
tout sont en service, tandis qu’en été 431 installations seulement
fonctionnent.

L'influence qu'exercent les installations de transport sur
l'environnement revét une importance pour le moins égale 4 celle
de la composante économique. Ce qui, dans bien des régions de
montagne, a été salué comme facteur de développement, comme
stimulant psychologique ou comme profitable au prestige, s’est
souvent traduit au cours des années par une dégradation du
paysage et en une diminution de la qualité de I’environnement.
Les installations de transport touristiques influent bien plus
fortement sur I'environnement que leur apparition dans le
paysage pourrait le faire croire. Certaines évolutions amorcées
par la construction d’installations de transport touristiques ont
entrainé au cours des derniéres années et a maints endroits —
par un réseau de déependances et par un enchainement de causes
— des contraintes qui ont fini par compromettre les valeurs
initiales que représentaient les paysages propices aux
délassements ainsi que les communautés locales.

1.3. But du rapport

L’analyse des données recueillies concernant les installations
de transport touristiques cherche 4 compléter les éléments
d’appréciation relatifs a la mise en valeur touristique dans les
limites de la pratique d’octroi de concessions. La documentation
antérieure incompléte n’était pas en rapport avec I'importance
étendue de ces installations. Elle était notamment insuffisante
lorsqu’il s’agissait de procéder a une appréciation siire sous le
rapport de I’aménagement du territoire et des facteurs
économiques, dans le contexte de la construction de nouvelles
installations de transport. Aussi le présent rapport entend-il, en
tant qu’instrument de travail, donner aux autorités compétentes
et aux promoteurs la possibilité de mieux apprécier les projets en
la matiére. Elle peut ainsi aider a réduire 4 un minimum les effets
préjudiciables que peut entrainer la construction d’installations
de transport touristiques. La grande diversité actuelle de ces
installations et leur grand nombre nous oblige a faire preuve de
réserve et de procéder avec minutie dans la planification de
nouveaux téléphériques et téléskis.

2. Terminologie

Les termes utilisés sont essentiellement axés sur le tourisme
d’hiver. Cela se justifie par la grande importance des
installations de transport touristiques pour la saison d’hiver
dans les stations touristiques.




2.1. Allgemeine Begriffe

Touristische Transportanlagen

Als touristische Transportanlagen werden alle Seilbahnen,
Zahnradbahnen, Standseilbahnen, Schmalspurbahnen und
Skilifte bezeichnet, welche ausschliesslich oder vorwiegend von
Touristen benutzt werden.

Primdranlagen ( Zubringeranlagen)

Es sind dies touristische Transportanlagen, die als Zubringer
zu einem meist hoher gelegenen System von weiteren
touristischen Transportanlagen und Skipisten fiihren.

— Reine Primdranlagen (AA) haben ausschliesslich Zubrin-
gerfunktion und keine allgemein befahrbare Piste.

— Teilweise Primdranlagen ( AP) sind touristische Transport-
anlagen mit Pisten, welche bis zur Talstation reichen. Sie
werden als Zubringer und weitgehend auch als Beschéfti-
gungsanlagen benutzt.

Die reinen Primdranlagen unterscheiden sich von den
teilweisen Priméranlagen durch die Priparierung, Offnungs-
dauer und Schneesicherheit der Pisten (Hohenlage) sowie durch
deren Attraktivitit (Neigung, Breite, Exposition) und schliess-
lich auch durch die Benutzbarkeit der Pisten fiir den
durchschnittlichen Fahrer.

Sekunddranlagen ( Beschdftigungsanlagen)

Es handelt sich hier um touristische Transportanlagen, zu
denen ein prépariertes Pistensystem gehort. Diese Anlagen
werden von den Skifahrern hauptséchlich fiir eine fortgesetzte
skifahrerische Beschiftigung benutzt und dienen ihnen nicht zur
Erreichung eines bestimmten Zielortes.

2.2. Begriffe zur rdumlichen Abgrenzung (horizontale Gliederung
des Verzeichnisses, Kapitel C)

Skisportorte

Darunter werden eine oder mehrere Siedlungen sowie das
dazugehorige Anlagen- und Pistensystem verstanden, sofern sie
untereinander in einem klaren funktionalen Zusammenhang
stehen. Die Skisportorte sind im allgemeinen touristische Orte.
Zum Teil handelt es sich aber auch nur um Weiler oder
Alpsiedlungen, welche vorwiegend Ziel des Naherholungsver-
kehrs sind. Schliesslich befinden sich unter den Skisportorten
auch Orte, die vorwiegend auf Landwirtschaft ausgerichtet sind.
Falls in der Nahe eines Skigebietes keine Siedlungen liegen, wird
der ortsiibliche Name des betreffenden Gebietes iibernommen,
um den «Skisportort» im Verzeichnis zu bezeichnen (z.B.
Wiriehorn, Le Pleiades, La Berra, Morlialp usw.). Im
Verzeichnis werden nur jene Gebiete als Skisportorte eingestuft,
die touristische Transportanlagen mit einer Leistungsfahigkeit
von mindestens 300’000 Pm/h (vergl. Kap. A 2.3.) aufzuweisen
haben. Der Begriff Skisportort schliesst andere touristische
Aktivitdten im betreffenden Ort nicht aus.

Skigebiete

Das Skigebiet umfasst ein System touristischer Transportan-
lagen und dazugehoriger praparierter Skipisten, die vom
alpinen Skifahrer unter durchschnittlichen Verhiltnissen ohne
Fussmirsche und ohne Benutzung systemfremder Transport-
mittel wie Autobusse, Eisenbahnen und Autos befahren werden
konnen. In der Regel hat ein Skisportort mehrere Skigebiete, die
nicht zusammenhingen. Es kénnen aber auch mehrere
Skisportorte demselben Skigebiet angeschlossen sein.

2.1. Termes généraux

Installations de transport touristiques

Sont considérés comme installations de transport touristi-
ques tous les funiculaires, chemins de fer a crémaillére, chemins
de fer a voie étroite et téléskis qui sont utilisées exclusivement ou
essentiellement par les touristes.

Installations primaires (installations d'amenée)

Il s’agit ici d’installations de transport touristiques
desservant un systéme de remontées mécaniques et de pistes de
ski situées généralement plus haut.

— Les installations primaires pures (AA) n’ont que des
fonctions d’amenée a un champ de ski, elles ne desservent
aucune piste praticable.

— Les installations en partie primaires (AP) sont des
installations de transport touristiques qui desservent des
pistes descendant jusqu’a la station de départ, mais qui
fonctionnent également comme installations d’amenée
desservant d’autres installations de remontée.

Les installations primaires pures se distinguent des
installations en partie primaires par le degré de préparation, les
heures d’ouverture et la sécurité d’enneigement des pistes
(niveaux d’altitude), ainsi que par leur degré d’attractivité
(inclinaison, largeur, exposition) et finalement aussi par leur
accessibilité aux skieurs moyennement expérimentés.

Installations secondaires ( Installations de remontée)

Ici il s’agit d’installations de transport touristiques
desservant un réseau de pistes préparées. Ces installations sont
essentiellement fréquentées par les skieurs désireux de s’occuper
de fagon permanente plutdt que d’atteindre un but déterminé.

2.2. Notions relatives a la délimitation spatiale (articulation
horizontale de la liste, chapitre C)

Stations de ski

Terme utilisé pour désigner une localité ou un groupe de
localités avec I'ensemble de ses installations et de ses pistes, pour
autant qu’ils soient liées par un rapport fonctionnel évident. Les
stations de ski sont en régle générale des stations touristiques.
Certaines d’entre elles ne sont cependant que des hameaux ou
des colonies montagnardes choisis de préférence comme buts
par le trafic de loisirs a faible distance. Parmi les stations de ski
on compte également des agglomérations orientées essentielle-
ment vers I'agriculture. Dans notre relevé des installations de
transport touristiques figurent également des stations de ski
situées a I’écart de toute localité (p. ex. Wiriehorn, Les Pleiades,
La Berra, Mérlialp, etc.). N'ont été relevées que les stations
équipées d’installations de transport touristiques avec une
capacité Pm/h d’au moins 300’000 (voir chap. A 2.3.). La notion
de «station de ski» ne précise pas les rapports avec les autres
activités touristiques de la station.

Champs de ski

Un champ de ski est un secteur équipé d’un certain nombre
d’installations de transport touristiques et comptant des pistes
de ski préparées pouvant étre utilisées par le skieur alpin dans
des conditions moyennes, sans avoir a faire des marches 4 pied
ou a utiliser des moyens de transport étrangers au systéme, tels
qu’autobus, chemin de fer ou voitures automobiles. En régle
générale, une station de ski est entourée de plusieurs champs de
ski indépendants. Il se peut aussi que plusieurs stations de ski
soient rattachées au méme champ de ski.




Beispiel eines Skisportortes

Siedlung
Localité

Exemple d’une station de ski

Skigebiet I
Champ de ski I

Skigebiet 11

Skigebiet III

Champ de ski III

Einzelanlagen

Darunter werden einzelne oder kleine Gruppen von
touristischen Transportanlagen verstanden, die gesamthaft eine
stiindliche Personenhdéhenleistung von 300’000 Pm/h (vergl.
Kap. A 2.3.) nicht erreichen.

2.3. Technische Begriffe (vertikale Gliederung des Verzeichnis-
ses, Kapitel C)

Ausser den beiden hinldnglich bekannten technischen
Kennwerten «Schrige Lange» und «Hohendifferenz», die durch
topographische und technische Bedingungen gegeben sind,
werden noch folgende zwei Werte in das Verzeichnis
aufgenommen:

Maximale stiindliche Transportleistung

Die maximale Transportleistung — oft auch Transportkapa-
zitdt, Transportvermodgen oder Forderleistung genannt —
gehdrt zu den technischen Grunddaten einer touristischen
Transportanlage. Sie gibt an, wieviele Personen in einer Stunde
und in einer Richtung maximal beférdert werden kénnen. Die
maximale Transportleistung ist abhdngig von der Fahrstrecke,
der Fahrgeschwindigkeit und vom Fassungsvermdgen der
Transportvorrichtung und auch von Einstiegs- und Abferti-
gungszeit der Passagiere.

Maximale stiindliche Persénenhc‘ihenléismng

Sie ist das Produkt aus der maximalen stiindlichen
Transportleistung und dem von der Anlage {iberwundenen
Hohenunterschied. Die maximale stiindliche Personenhéhenlei-

stung wird gemessen in:
Personen pro Stunde x Hohendifferenzin m = P/h xm

Pm/h

Champ de ski II

Primédranlage
Installation primaire

Sekundiranlage
Installation secondaire

—_

Installations individuelles
On entend par la des installations isolées ou petits groupes

d’installations de transport touristiques avec une capacité Pm/h
inférieure a 300’000 (voir. chap. A 2.3.).

2.3. Termes techniques (articulation verticale de la liste,
chapitre C)

En plus des deux termes techniques largement connus:
«longueur effective» et «dénivellement», conditionnés par la
situation topographique et les donnés techniques, nous avons
introduit dans notre étude et dans la liste les termes suivants:

Débit horaire

Le débit horaire constitue une des données techniques
fondamentales d’une installation de transport touristique. Il
indique le nombre maximum de personnes pouvant étre
transportées en une heure dans une direction donnée. Le débit
dépend de la distance a parcourir, de la vitesse, de la capacité de
I'installation et du temps nécessaire aux passagers pour monter
et descendre.

Capacité Pm/h
Cette valeur est le produit du débit horaire maximal et du

dénivellement mesuré en métres: La capacité Pm/h se calcule
comme suit:

Personnes par heure x dénivellement en m = P/h x m
= Pm/h




3. Vorgehen

Aufgrund bestehender gesetzlicher Grundlagen fiel 1972
dem Delegierten fiir Raumplanung die Aufgabe der raumplane-
rischen Priifung der K onzessionsgesuche fiir Seilbahnen und der
von den Kantonen gemeldeten Skiliftprojekten zu. In Erfiillung
dieser Aufgabe wurde deutlich, dass das Fehlen einer Ubersicht
iiber alle bestehenden touristischen Transportanlagen fiir eine
raumplanerische Priifung der Gesuche stark hinderlich war,
Deshalb wurden die benétigten Daten erhoben und in Form
einer handschriftlichen Tabelle als Arbeitsinstrument einge-
setzt. Zur Veranschaulichung der raumlichen Verteilung wurde
die beiliegende Karte 1:300°000 «Touristische Transportanla-
gen der Schweiz» geschaffen.

Zahlreiche Anfragen beim Delegierten fiir Raumplanung
wiesen schon bald auf das weitverbreitete Interesse an diesen
ersten vollstindigen Grundlagendaten hin. Um diese Daten
allgemein zugénglich zu machen, wurde die Karte gedruckt und
die Publikation des Verzeichnisses beschlossen.

Wihrend die Karte bereits Ende 1974 fertig vorlag,
erforderte die Herausgabe des Verzeichnisses noch zusitzliche
Arbeiten. Die vertikale Gliederung des Verzeichnisses (techni-
sche Kenngrossen) wurde um die maximale stiindliche
Personenhohenleistung erweitert. Die horizontale Gliederung
(rdumliche Abgrenzung) musste iberpriift und verfeinert
werden, um eine iibersichtliche und durchgehende Gestaltung
zu ermdglichen. Aufgrund neu erarbeiteter Publikationsvorstel-
lungen und wegen der intensiveren Zusammenarbeit zwischen
dem Eidgendssischen Amt fiir Verkehr (EAV) und dem
Delegierten fiir Raumplanung wurde beschlossen, das Verzeich-
nis gedruckt herauszugeben, begleitet von einem Kommentar
und einigen grundlegenden Auswertungen. Aus diesen Griinden
und im Hinblick auf die zusitzlichen Auswertungsmoglichkei-
ten wurde der Einsatz des Computers als vorteilhaft erachtet.
Das Verzeichnis der touristischen Transportanlagen wird
laufend nachgefiihrt. Die Stichdaten fiir das vorliegende
Verzeichnis und die Tabellen, Karten und graphischen
Darstellungen sind in Kapitel A 6.2. aufgefiihrt.

4. Quellen

Die im Verzeichnis enthaltenen Angaben wurden bei den
zustindigen Stellen beschafft, d.h. beim EAV fiir die
eidgendssisch konzessionierten Anlagen und beim interkanto-
nalen Seilbahnkonkordat fiir die kantonalen Anlagen. Dabei
wurden die Daten den offiziellen Konzessionsgesuchen bzw.
den Kollaudationsberichten entnommen. Die Angaben iiber
das Eroffnungsjahr der Standseilbahnen, Zahnradbahnen und
Schmalspurbahnen stammen aus den VST-Revuen 5.1964—
8.1964.

Teilweise werden in Prospekten oder anderen Unterlagen
Angaben gemacht, welche vom Verzeichnis abweichen. Der
Grund dazu mag in hin und wieder ungenauen oder gerundeten
Angaben der Prospekte, in einer anderen Berechnungsart oder
in der Ubernahme von inzwischen vorgenommenen und nicht
gemeldeten technischen Anderungen liegen.

5. Riumliche Abgrenzung

5.1. Fremdenverkehrsregionen

Als Grundlage fiir die Bildung von Fremdenverkehrsregio-
nen in der Schweiz bieten sich die natiirlichen Landschaften
Alpen, Mittelland und Jura an. Innerhalb dieser Landschaften
wurden — meist entlang der Kantonsgrenzen — acht ungefahr

3. Démarche

Conformément aux bases légales en vigueur, I’examen sous
I'angle de l'aménagement du territoire des demandes de
concession pour téléphériques ainsi que des projets de téléskis
communiqués par les cantons, entrérent en 1972 dans la
compétence du Délégué a I'aménagement du territoire.
L’accomplissement de cette tiche a révélé que 1'absence d’une
vue d’ensemble sur les installations de transport touristiques
était fort préjudiciable a ’examen des demandes dans I'optique
de I'aménagement du territoire. C’est pourquoi on a procédé au
levé des données nécessaires et on s’en est servi sous forme d’une
liste manuscrite en tant qu’instrument de travail. Pour illustrer
la répartition des installations, on a établi la carte annexée «Les
installations de transport touristiques en Suisse», échelle
1:300’000.

De nombreuses demandes parvenues au Délégué a
I’aménagement ne tardérent pas a prouver I’existence d’un large
intérét pour ces données de base complétes. Afin de rendre
accessibles ces données a un plus grand nombre d’intéressés, la
carte a été imprimée et la publication du relevé, sous forme d’une
liste descriptive a été décidée.

La carte était déja terminée et disponible a la fin de 1974,
tandis que la publication de la liste exigeait certains travaux
supplémentaires. L’articulation verticale de la liste (valeurs-clés
techniques) a été enrichie de la capacité Pm/h. L’articulation
horizontale (délimitation spatiale) a dii étre réexaminée et
affinée afin de lui conférer une meilleure transparence. Compte
tenu des idées nouvelles concernant la publication et d’une
collaboration plus étroite entre I’Office fédéral des transports et
le Délégué a I'aménagement du territoire il a été décidé de
publier la liste sous une forme imprimée, accompagnée d’un
commentaire et de quelques exemples d’interprétation. C’est
pour ces motifs et dans I'intérét d’une continuation et des
possibilités supplémentaires d’exploitation que I’emploi d’un
ordinateur a été jugé utile. Ce sont ces travaux qui ont retardé
quelque peu la publication.

Le relevé des installations de transport touristiques est tenu a
jour de fagon permanente. Les dates de référence concernant la
présente liste descriptive, les tables, les cartes et les
représentations graphiques figurent au chapitre A 6.2.

4. Sources

Les indications relevées ont été recueillies auprés des offices
compétents, c’est-a-dire auprés de I’Office fédéral des transports
en ce qui est des installations au bénéfice d’'une concession
fedérale et auprés du Concordat intercantonal pour téléphéri-
ques et skilifts, pour ce qui concerne les installations bénéficiant
d’une autorisation cantonale. Les différentes données techni-
ques sont relevées soit des demandes de concession officielles,
soit des rapports de contréle cantonaux. Les indications
concernant ’année de mise en service des funiculaires et des
chemins de fer a crémaillére ou a voie étroite ont été empruntées
aux Revues 5.1964 — 8.1964 de I'Union des entreprises suisses
de transports publics.

Dans certains cas, des prospectus touristiques ou autres
publications contiennent des indications autres que celles de la
présente liste. Les différences peuvent avoir leur origine dans les
indications inexactes ou approximatives des prospectus, dans
un mode de calcul difféerent ou dans des transformations
techniques effectuées mais non signalées.

5. Délimitations territoriales

5.1. Régions touristiques

En Suisse, les paysages naturels tels que les Alpes, le Plateau
et le Jura sont prédestinés a la délimitation de régions
touristiques. C’est au sein de ces paysages que huit régions
touristiques de dimensions comparables ont été délimitées, le




gleich grosse Fremdenverkehrsregionen abgegrenzt. Mit diesem
pragmatischen Vorgehen konnte sowohl dem Gesichtspunkt
der funktionalen Verflechtung als auch dem Anliegen einer
minimalen Homogenitit der Rdume Rechnung getragen
werden. Die abgegrenzten Regionen sind in schweizerischen
Tourismus-Untersuchungen bereits 6fters angewendet worden,
z.B. bei SCHAER (2). Bisher wurden sie aber noch nirgends
kartographisch klar abgegrenzt.

Das beschriebene Vorgehen fiihrte zu acht Fremdenver-
kehrsregionen (dickgezogene Linien auf der Karte 1:300°000,
vgl. auch Karte 1):

. Wallis

. Waadtldnder- und Freiburgeralpen, westliches Mittelland
. Berner Oberland und Berner Mittelland

. Jura

. Innerschweiz

. Tessin

. Graubiinden

. Nordostschweiz
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5.2. Fremdenverkehrssubregionen

Da eine Fremdenverkehrsregion meistens mehrere hundert
Anlagen umfasst, wurde es aus arbeitstechnischen Griinden und
auch im Hinblick auf eine detaillierte Auswertung notwendig,
eine weitere Unterteilung zu schaffen, die sich vorwiegend an
markante und auch fiir die touristische Erschliessung wichtige
Trennungslinien hielt. Es wurden folgende 23 Subregionen
ausgeschieden:

Chablais/Trient/Entremont
Bagnes/Nendaz/Hérémence/Ovronnaz
Montana/Anniviers/Hérens
Vispertiler

Goms/Létschental

Waadtlinder Alpen

Freiburger Alpen/Westliches Mittelland
Berner Oberland-West

Berner Oberland-Ost

Berner Mittelland

Westlicher Jura

Ostlicher Jura

Luzern/Unterwalden

Uri

Schwyz/Zug/Weggis

Tessin

Westliches Graubiinden
Prittigau/Mittelbiinden/Schanfigg/Avers
Engadin/Miinstertal

Ostliches Mittelland

St. Gallen/Appenzell
Glarus/Sarganserland

Fiirstentum Liechtenstein
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Das Fiirstentum Liechtenstein wurde auch als Subregion in
das Inventar aufgenommen, weil aufgrund der engen
Kooperation im Postwesen (Postverkehrsgesetz vom 2. Okto-
ber 1924 ist die gesetzliche Grundlage des Konzessionierungs-
verfahrens) eine technische Zusammenarbeit zwischen dem
Fiirstentum und dem Eidgendssischen Amt fiir Verkehr
stattfindet. Fiir die Bewilligung von Skiliften und die technische
Uberwachung arbeitet Liechtenstein eng mit dem Interkantona-
len Seilbahnkonkordat zusammen. Zusténdig fiir die Konzes-
sion und Bewilligung ist jedoch ausschliesslich das Fiirstentum
Liechtenstein.

5.3. Skisportorte und Skigebiete

In jeder Fremdenverkehrssubregion befinden sich mehrere
Skisportorte (vergl. Kap. A 2.2.). Sie bestehen aus einem oder
mehreren Skigebieten und Basissiedlungen. In diesen Basissied-

plus souvent le long des frontiéres cantonales. L’application de
ce procédé pragmatique a permis de tenir compte des aspects
propres a I'interpénétration fonctionnelle aussi bien qu’a une
homogénéité minimale des espaces. Les régions délimitées ont
déja eteé utilisées fréquemment dans des analyses relatives au
tourisme en Suisse, ce qui est par exemple le cas pour SCHAER
(2). Ces délimitations n’ont cependant jamais encore fait ’objet
de représentations cartographiques claires.

Le procédé expliqué a conduit a la création de huit régions
touristiques (lignes fortes sur la carte 1:300°000; voir aussi la
carte 1).

. Valais

. Alpes vaudoises et fribourgeoises, partie Ouest du Plateau
. Oberland bernois et Plateau bernois

Jura

. Suisse centrale

. Tessin

. Grisons

. Nord-Est de la Suisse

5.2. Sous-régions touristiques

Etant donné qu’une région touristique compte généralement
plusieurs centaines d’installations, il s’est avéré nécessaire —
tant pour des motifs découlant de la techniques du travail qu’en
vue d’une interprétation détaillée — d’opérer une nouvelle
subdivision respectant pour l'essentiel des limites saillantes,
importantes aussi sous le rapport de la mise en valeur
touristique. On a ainsi créé les 23 sous-régions suivantes:

Chablais/Trient/Entremont
Bagnes/Nendaz/Hérémence/Ovronnaz
Montana/Anniviers/Hérens
Vispertéler

Vallée de Conches/Lotschental

Alpes vaudoises

Alpes fribourgesoises/Ouest du Plateau
Oberland bernois-Ouest

Oberland bernois-Est

Plateau bernois

Jura occidental

Jura-Est

Lucerne/Nidwald

Uri

Schwyz/Zoug/Weggis

Tessin

Grisons partie occidentale
Prittigau/Mittelbiinden/Schanfigg/Avers
Engadine/Miinstertal

Partie Est du Plateau
St-Gall/Appenzell

Glaris/Pays de Sargans

Principauté du Liechtenstein
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La Principauté du Liechtenstein a été intégrée dans la liste
des sous-régions vu que, compte tenu de I'étroite coopération
dans le domaine des services postaux (la loi fédérale du 2 octobre
1924 sur le Service des postes constitue la base juridique pour le
procédé d’octroi de concessions), une collaboration sur le plan
technique a lieu entre la Principauté et I'Office fédéral des
transports. Quant a I'octroi d’autorisations pour téléskis et a la
surveillance technique, le Liechtenstein collabore étroitement
avec le Concordat intercantonal pour téléphériques et skilifts.
La Principauté du Liechtenstein est cependant seule compétente
en matiére d’octroi de concessions et d’autorisations.

5.3. Stations et champs de ski

Chacune des sous-régions touristiques compte plusieurs
stations de ski (voir chap. A 2.2.). Ces derniéres comptent un ou
plusieurs champs de ski et comprennent différentes localités




lungen werden die Grundleistungen erbracht, die im betreffen-
den Skigebiet fiir den Touristen notwendig sind. Zur
Verdeutlichung dieser Gliederung kann das Beipiel eines
sogenannten «Skizirkus» benutzt werden. Hier besteht der
Skisportort aus mehreren Basissiedlungen, welche durch Pisten-
und Anlagesysteme miteinander verbunden sind und dadurch
ein Gefiige bilden, das man als «Skisportagglomeration»
bezeichnen kdnnte.

Beispiele von Skisportorten mit dem Charakter von «Skisport-
agglomerationen»

Churwalden
Parpan

Valbella

Lenzerheide

(agglomérations de base). Ce sont ces agglomérations de base
qui offrent les services essentiels dont le touriste a besoin dans les
champs de ski concernés. Pour rendre plus claire cette
subdivision, on peut se servir d’'un exemple de ce qu'il est
convenu d’appeler «cirque de ski» (Skizirkus). Dans cet
exemple, la station de ski est constituée par plusieurs
agglomeérations de base reliées entre elles par un réseau de pistes
et installations et qui, de ce fait, forment un ensemble que ’on
pourrait nommer «Agglomération de ski» («Skisport-Agglome-
ration»).

Exemples des stations de ski ayant caractére d’«Agglomérations
de ski»

Grindelwald

Wengen

Veysonnaz

Flims

Falera Laax

Bei der Gliederung der Skisportorte treten selbstverstdndlich
auch Grenzfille auf. So wurden z.B. Adelboden und Lenk nicht
zu einem Skisportort zusammengefiigt, da das gemeinsame
Skigebiet Hahnenmoos besonders fiir Adelboden peripher liegt.
Die meisten Skigebiete von Adelboden haben keine funktionale
Beziehung zum Skigebiet von Lenk. Ahnliches gilt fiir Davos
und Klosters.

Bei der Ermittlung der Skigebiete wurde in der Regel streng
nach derim Kapitel A 2.2. festgelegten Definition vorgegangen.
So war es zum Beispiel nicht moéglich, aus Fiesch und
Bettmeralp/Riederalp einen einzigen Skisportort zu bilden, da
die bestehenden Anlagen zur Zeit eine gemeinsame Benutzung
beider Skigebiete nicht erlauben. Es kann aber in Zukunft
durchaus maglich sein, dass durch den Bau einer oder mehrerer
touristischer Transportanlagen bis anhin getrennte Skigebiete
zusammenwachsen,

Les Collons

Thyon

Hérémence

Il va de soi que des cas-limites se présentent lors du
classement des stations de ski. C’est ainsi qu’Adelboden et la
Lenk n’ont pas été réunis en une seule station de ski, étant donné
que le Hahnenmoos, région de ski commune, occupe une
situation périphére par rapport 4 Adelboden. La plupart des
régions de ski d’Adelboden n’ont pas de relation fonctionnelle
avec la région de la Lenk. Pour Davos et Klosters, la situation
est semblable.

Pour la délimitation des champs de ski, on s’en est tenu, en
régle générale, strictement aux définitions données au chapitre
A2.2. Ainsi par exemple, il ne fut pas possible de réunir Fiesch et
Bettmeralp/Riederalp en une station de ski unique, étant donné
que les installations existantes ne permettent pas actuellement
d’utiliser en commun les deux champs de ski. Il n’est cependant
pas impossible qu’a une époque a venir, la construction d’une ou
de plusieurs installations de transport touristiques ait pour
conséquence de souder en un seul les deux champs de ski
jusqu’alors sépareés.




6. Inhalt und Aussagekraft des Verzeichnisses

6.1. Inhalt

Im Verzeichnis und auf der Karte finden sich alle in Betrieb
stehenden Luftseilbahnen mit Pendelbetrieb, Sesselbahnen,
Gondelbahnen, Standseilbahnen, Zahnradbahnen, ferner die
Skilifte mit kantonaler Bewilligung sowie die Kleinluftseilbah-
nen, insofern sie fiir die gewerbsmissige Beforderung von
Touristen zugelassen sind. Einige Schmalspurbahnen, die von
ihrer Funktion her als touristische Transportanlage zu
bezeichnen sind, wurden auch darin aufgenommen. Demonta-
ble Kleinskilifte sind im erwéhnten Verzeichnis nicht enthalten,
da ihre Bedeutung relativ gering ist. Es fehlt im Verzeichnis auch
der auf der Karte 1:300°000 in der Region 2 B eingezeichnete
Wasserskilift Nr. 45. Die in der Eidgendssischen Verkehrsstati-
stik aufgefiihrten sogenannten Ortsbahnen sind ebenfalls nicht
beriicksichtigt worden. Angegeben werden jedoch alle bekann-
ten aktuellen Projekte (Stand Ende 1975). Nicht mehr aktuelle
Projekte werden nur soweit erwihnt, als sie auch auf der Karte
vermerkt sind.

Uber die im Verzeichnis aufgenommenen technischen Daten .

gibt das Schema der vertikalen und horizontalen Gliederung
Auskunft (Kapitel C 1).

6.2. Erhebungszeitpunkte

Wie in Kapitel A 3 bereits ndher erlautert, hat sich die
Veroffentlichung des vorliegenden Berichtes aus verschiedenen
Griinden verzdgert. Deshalb sind folgende unterschiedliche
Stichdaten zu beachten:

— Karte 1:300°000
— Verzeichnis:

Stichtag: 30. November 1974

. gebaute Anlagen nachgefiihrt bis: 1.1.1977

. projektierte Anlagen nachgefiihrt bis: 1.1.1976
— Auswertung

(Tabellen und Karten Stichtag: 1.1.1976

1:1°100°000

und 1:1°500°000)

6.3. Vollstiindigkeit

Grundsitzlich wurde eine vollstindige Erhebung der Daten
angestrebt. Dennoch liessen sich im Verzeichnis gewisse,
allerdings unbedeutende Mingel nicht vermeiden; liickenlose
Angaben hiitten einen zu grossen Aufwand bedeutet. So fehlen
z.B. die Jahreszahlen der Inbetriebnahme und teilweise auch
weitere Daten der Anlagen jener Kantone, die dem
interkantonalen Seilbahnkonkordat nicht beigetreten sind. Bei
den Kleinluftseilbahnen wird nicht die stiindliche Transportlei-
stung angegeben, sondern die Kabinengrosse und das zuldssige
Hochstgewicht, welches die iiblichen technischen Angaben fiir
diesen Typ sind. Natiirlich liesse sich auch hier die maximale
stiindliche Transportleistung berechnen. Diese betrégt in der
Regel nur 30 bis 40 Personen.

Nicht vollstindig konnten auch die sehr zahlreichen
Anderungen der technischen Daten der touristischen Transpor-
tanlagen erfasst werden, wie sie sich seit deren Erstellung
ergeben hatten. In jedem Falle wurden die neusten bekannten
Daten angegeben. Altere, aus der Zeit vor dem Umbau
stammende Daten werden soweit angegeben, als sie bekannt
waren, ebenso die Jahrzahlen des Umbaus (siche Bemerkungen
zu Signatur TV in Kapitel C 2.). Aus praktischen Griinden sind
die 31 Ortserschliessungsbahnen im Verzeichnis enthalten,
obschon sie kaum fiir touristische Zwecke beniitzt werden und
deshalb streng genommen keine touristischen Transportanla-
gen sind (siehe Bemerkungen zu Signatur OE in Kapitel C2.).

6. Contenu et force d’expression de la liste

6.1. Contenu

La liste et la carte mentionnent la totalité des installations en
service comprenant: les téléphériques & mouvement de va-et-
vient, les télésiéges, les télécabines, les funiculaires, les chemins
de fer a crémaillére, les téléskis au bénéfice d’'une autorisation
cantonale, ainsi que les petits téléphériques pour autant qu’ils
soient autorisés au transport professionnel de touristes. Furent
également retenus certains chemins de fer a voie étroite qui,
compte tenu de leur fonction, doivent étre considérés comme
installations de transport touristiques. Les petits téléskis
démontables ne figurent pas dans ladite liste, vu leur importance
mineure. Manque également dans la liste le téléski aquatique no.
45 mentionné dans la région 2 B de la carte 1 : 300°000. Les
installations dites «locales» mentionnées dans la statistique
fedérale des transports n'ont également pas été retenues.
Figurent en revanche tous les projets actuellement connus (état
a fin 1975). Les projets n’ayant pas de suite ne sont mentionnés
que dans la mesure ou ils figurent sur la carte.

Les articulations verticale et horizontale du schéma
renseignent sur les donnés techniques figurant dans la liste.
(chapitre C1).

6.2. Dates des enquétes

Comme il a été expliqué dans le chapitre A 3, la publication
du présent rapport a di étre difféerée pour divers motifs. Il
importe par conséquent de noter les dates de référence suivantes:

— Carte 1:300°000 Date de réf.: 30 novembre 1974

— Liste:
. installations construites mise a jour jusqu’au 1.1.1977
. installations projetées  mise a jour jusqu'au 1.1.1976
— Exploitation
(Tableaux et cartes
1:1°100°000
et 1:1°500°000)

Date de réf.: 1.1.1976

6.3. Intégralite

En principe, on a visé un sondage trés complet des données.
Certaines imperfections n’ont cependant pu étre évitées dans la
liste; un recueil des données sans lacunes aurait colté trop cher.
Ainsi par exemple, on a renoncé a faire figurer les années de mise
en service et parfois d’autres données aussi concernant les
installations des cantons qui n’ont pas adhéré au Concordat
intercantonal pour téléphériques et skilifts. Quant aux petits
téléphériques, on n’a pas indiqué leur capacité de transport
horaire, mais les dimensions de la cabine et le poids maximal
admissible. Ce sont la les indications typiques pour ce genre
d’installations. On pourrait bien sir calculer, pour ces
installations aussi, la capacité de transport horaire maximale.
En moyenne générale, cette derniére n’est guére supéricure a 30 a
40 personnes.

Il n’a pas été possible non plus de tenir compte des trés
nombreuses modifications apportées aux données techniques
des installations de transport touristiques postérieurement a
leur construction. On a indiqué dans chaque cas les derniéres
données connues. Les données plus anciennes, datant d’avant la
transformation, ont été indiquées dans la mesure ou elles étaient
connues. Il en est de méme des dates auxquelles les
transformations ont été effectuées (voir remarque concernant la
signature TV au chapitre C 2.). C’est pour des raisons pratiques
que les 31 installations de desserte des localités ont été intégrées
dans la liste, quand bien méme ces installations ne sont guére
utilisées a des buts touristiques et de ce fait, ne sont pas
précisément des installations de transport touristiques (voir
remarques concernant le signe conventionnel OE au chapitre
C2).
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6.4. Uberlegungen zur Aussagekraft von Verzeichnis und Karte

Bei den technischen Daten handelt es sich um die — ausser
den Bettenzahlen — wichtigste heute gesamtschweizerisch
verfiigbare Information iiber das touristische Angebot. Deshalb
sind die Aussagekraft und die Anwendungsmdoglichkeiten des
vorliegenden Verzeichnisses sehr vielfaltig. Dies wird im
folgenden Kapitel B teilweise aufgezeigt. Es werden dort
Aussagen gemacht iiber:

— die rdumlichen Schwerpunkte der touristischen Transpor-
tanlagen im nationalen, regionalen und lokalen Rahmen;

— die Bedeutung und Funktion der verschiedenen Anlagenty-
pen;

— den Stand der schweizerischen touristischen Transportanla-
gen im internationalen Vergleich;

— die zurzeit iiblichen Grossen und Leistungsverhéltnisse der
verschiedenen Anlagetypen;

— das Fassungsvermodgen bestehender sowie projektierter
Skigebiete;

— die Qualititen der einzelnen Skigebiete;

— das Entwicklungstempo im Bau von Seilbahnen und
Skiliften in der Schweiz.

Weitere Additionen, Vergleiche und Korrelationen ermogli-
chen eine grosse Zahl anderer neuer Aussagen. Zum Beispiel ist
eine Berechnung der Skifahrerkapazitit fiir die Zielgebiete der
Zufahrtsachsen und -abschnitte méglich. Auch die Berechnung
der Anlagendichte, bezogen auf Fliche, Einwohnerzahl,
Bettenzahl oder andere Grdssen diirfte interessante Ergebnisse
zeitigen.

Wenn diese und die zahlreichen anderen Aussageméglichkei-
ten der vorliegenden Dateniibersicht durch kiinftige raumplane-
rische und touristische Untersuchungen ausgeschopft werden,
hat die Publikation zweifellos einen ihrer Hauptzwecke erfiillt.

Kapitel B: Auswertung des Verzeichnisses

1. Vergleiche der gesamtschweizerischen Ergebnisse

1.1. Gesamtschweizerische Grossen

Gesamtlinge:

— Die 1794,2 km dieser Anlagen machten Ende 1975 ungeféhr
58% des SBB-Netzes aus. SCHAER (2) hat den
Gesamtumsatz aller touristischen Transportanlagen in der
Schweiz fiir das Jahr 1972 auf 45% des Umsatzes des
damaligen Personenverkehrs der SBB geschitzt. Im
Verhiltnis zur Streckenldnge ist demzufolge der Verkehrser-
trag bei den touristischen Transportanlagen geringer als bei
der SBB.

— Die Gesamtldnge der touristischen Transportanlagen
entspricht nahezu der Lange der Schweizer Grenze. Zu einem
einzigen Trassee zusammengefiigt wiirde dieses von Bern bis
an das Schwarze Meer reichen.

Hohendifferenz:

— Die totale, von den Anlagen iiberwundene Hohendifferenz
von 464,3 km entspricht 105 mal der Hohendifferenz Lago
Maggiore — Dufourspitze. In die Horizontale verlegt deckt
sie die Strecke Genf — Miinchen.

Personentransportleistung pro Stunde:

— Pro Stunde kénnen insgesamt 954’192 Personen in einer
Richtung transportiert werden. Dies entspricht der Einwoh-
nerschaft der ganzen Ostschweiz und eines Teils der
Innerschweiz. d.h. der Kantone Thurgau, St. Gallen,
Appenzell Innerrhoden und Appenzell Ausserrhoden,
Graubiinden, Glarus, Schwyz und Uri.

6.4. Considérations sur la force d’expression de la liste et de la carte

Les données techniques des installations de transport
touristiques constituent, abstraction faite des indications
concernant le nombre des lits, I'information la plus importante
en matiére d’offre touristique, disponible sur ’ensemble du
pays. Par conséquent, la valeur expressive et les possibilités
d’utilisation de la présente liste sont trés variées. C’est ce que
démontre en partie le chapitre B ci-aprés. On y trouve en effet
des informations sur:

— les centres de gravité géographiques des installations de
transport touristiques dans les limites nationales, régionales
et locales;

— I'importance et les fonctions des divers types d’installations;
— l'etat de développement des installations de transport
touristiques en Suisse comparé a celui des autres pays;

— les charactéristiques techniques des différentes types
d’installations, qui se sont généralisés aujourd’hui;

— les capacités d’accueil de champs de ski existants ou projetés;

— les qualités propres aux divers champs de ski;

— le rythme de la construction de téléphériques et de téléskis en
Suisse.

D’autres additions, comparaisons et corrélations permettent
d’obtenir un grand nombre d’'informations de divers genres.
Citons a titre d’exemple la possibilité de calculer les capacités
d’accueil des stations alimentées par les axes de communication
et leurs embranchements. Le calcul du nombre d’installations
par rapport a la surface, au nombre d’habitants, au nombre des
lits et sous d’autres rapports encore, pourrait également fournir
de bons résultats.

Si les futures enquétes en matiére d’aménagement et de
tourisme tiennent compte des sources d’information citées
parmi d’autres, la publication aura atteint un de ses buts
principaux.

Chapitre B: Interprétation des données recueillies

1. Comparaison des résultats relatifs a Pensemble de
la Suisse

1.1. Valeurs relatives a I’ensemble du pays

Longueur totale:

— La longueur totale de ces installations, soit 1794,2 km,
correspondait, a la fin de 1972, a 58 % environ du réseau des
CFF. Le volume global des transports effectués par
I’ensemble des installations de transports touristiques a été
évalué par SCHAER (2) a 45 % du trafic des voyageurs des
CFF aI'’époque. Proportionnellement a I’étendue du réseau,
I'indice de fréquentation des installations de transport
touristiques est donc inférieur a celui des CFF.

— La longueur totale des installations de transport touristiques
correspond a peu de chose prés a la longueur totale des
frontiéres de la Suisse. Représentée sous la forme d’une ligne
droite, cell-ci relierait Berne a la Mer noire.

Dénivellement:

— Le total des dénivellements franchis par les installations, soit
464,3 km, est égal a 105 fois la différence de niveau entre le
Lac Majeur et la Pointe Dufour. Présenté en horizontale, il
correspond a la distance Geneve—Munich,

Débit horaire:

— 954’192 personnes peuvent étre transportées par heure dans
une direction donnée, ce qui correspond a la population de la
Suisse orientale dans son ensemble plus une partie de celle de
la Suisse centrale, c’est a dire des cantons de Thurgovie, St
Gall, Appenzell Rhodes Intérieurs et Rhodes Extérieures,
Grisons, Glaris, Schwyz et Uri.
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Beschiftigungskapazitdt pro Tag:

— Nach der im Anhang erlduterten Methode kann berechnet
werden, wieviele Skifahrer pro Tag aufgrund des Leistungs-
vermdgens der bestehenden Bahnen skifahren kénnen. Fiir
die ganze Schweiz sind dies ungefahr 480’000 Personen. Das
heisst mit anderen Worten: Die gesamte Wohnbevélkerung
der Stddte Basel, Bern und Luzern kdnnte, unter idealen
Bedingungen (keine Warteschlangen), auf den in der Schweiz
zur Verfiigung stehenden Winteranlagen den ganzen Tag
iiber skifahren.

1.2. Internationaler Vergleich

Tabelle 1: Anzahl touristischer Transportanlagen in der
Schweiz und in den Nachbarldndern

Capacité d’'accueil journaliére:

— La méthode décrite dans 'annexe permet de calculer le
nombre de skieurs qui, compte tenu de la capacité Pm/h des
installations existantes, peuvent fréquenter pistes et
installations en une journée. Nous obtenons environ 480’000
personnes pour I’ensemble de la Suisse. Cela revient a dire
que ’ensemble de la population résidante des villes de Bile,
Berne et Lucerne pourrait, dans des conditions favorables
(sans formation de queues d’attente), faire du ski pendant
toute une journée sur les installations de sports d’hiver
disponibles en Suisse.

1.2. Comparaison au niveau international

Tableau 1: Nombre des installations de transport touristiques en
Suisse et dans les pays voisins

Position in Land Skilifte Ubrige Total?) Anteil der

Weltrangliste 19751) Anlagetypen Skilifte

Position dans le Pays Teleéskis Autres types Total 2) Pourcentage

classement mondial 19751) d’installation des téleskis
Oesterreich/Autriche 1972 2465 425 2890 85,3 %

1 Qesterreich/Autriche 1975 2573 432 3005 85,6 %
Frankreich/France 1971/72 ca. 1550 ca. 250 ca. 1800 86,1 %

2 Frankreich/France 1975 1851 376 2227 83,1 %
Italien/Italie 1971/72 ca. 1900 384 2284 83,2%

4 Italien/Italie 1975 1486 456 1942 76,5 %
BRD/RFA 1972 1050 112 1172 89,6 %

5 BRD/RFA 1975 1500 124 1624 93,3 %
Schweiz/Suisse 1972 e 382 - —

6 Schweiz/Suisse 1975 1095 361 1456 75,2 %
Schweiz/Suisse 1975/76 1064 4633) 1533 69,4 %

Quellen: Sources:

— 1972 PHILIPP, Werner (4), S. 154
— 1975 Motor im Schnee, Stuttgart, Mai 1975
— 1975/76 fiir die Schweiz eigene Erhebungen

1) Ubrige Positionen in der Weltrangliste: 3. USA, 7. Japan,
8. Kanada, 9. Schweden

2) Das Total von 10’254 touristischen Transportanlagen 1975
in den fiinf Léndern entspricht ca 65 % des Weltbestandes

3) 45 Kleinluftseilbahnen sind mitberiicksichtigt

Erliuterung zur Tabelle 1:

Auffallend ist vor allem der kleinere Anteil der Skilifte am
Gesamttotal der touristischen Transportanlagen in der Schweiz.
Als Griinde dafiir kommen in Betracht:

— die starke Reliefgliederung der Zentralalpen;

— die geringe Erschliessung des schweizerischen Alpenvorlan-
des durch touristische Transportanlagen;

— der bereits vor dem Wintersportboom bestehende stark
entwickelte Sommertourismus.

1.3. Gesamtschweizerische Ubersicht iiber die technischen Daten
nach Typ und Funktion der Anlagen

Aussagen zur Tabelle 2:

Je nach Wahl des Parameters schwankt der Prozentanteil
einer bestimmten Kategorie sehr stark. Gemessen an der
Héhendifferenz machen die Sommeranlagen z.B. 53,7 % aller
Anlagen aus, gemessen an der stiindlichen Transportleistung
jedoch nur 18,8 %.

Als Vergleichsgrosse wurde deshalb ein gemittelter Prozent-
anteil aus den effektiven Prozentsdtzen der vier Parameter:
Anzahl, schrige Linge, Hohendifferenz und maximale stiind-
liche Transportleistung gebildet. Es zeigt sich, dass von diesen

— 1972 PHILIPP, Werner (4), p. 154
— 1975 Motor im Schnee, Stuttgart, mai 1975
— 1975/76 propres levés concernant la Suisse

1) Autres positions dans le classement mondial: 3. USA, 7.
Japon, 8. Canada, 9. Suéde

2) Le total de 10°254 installations de transport touristiques des
cing pays, en 1975, correspond a env. 65 % de 'effectif
mondial

3) Y compris 45 petits téléphériques.

Explication concernant le tableau 1:

Ce qui frappe surtout, c’est le faible pourcentage des téléskis
par rapport a I'ensemble des installations de transport
touristiques en Suisse. Voici quels en sont les motifs possibles:

— la fragmentation prononcée du relief des Alpes centrales;

— la faible mise en valeur de I’avant-pays des Alpes suisses.par
des installations de transport touristiques;

— le tourisme d’été déja fortement développé avant le boom des
sports d’hiver.

1.3. Apercu des données technmiques par fonctions et genres
d’installations, pour I’ensemble de la Suisse

Explications concernant le Tableau 2:

Selon la constante choisie, le pourcentage d’une catégorie
déterminée peut trés fortement varier. En fonction du
dénivellement par exemple, les installations d’été peuvent
représenter 53,7 pour cent de I’ensemble des installations, tandis
qu’en fonction du débit horaire, ce taux n’atteint plus que 18,8
pour cent. '

C’est pourquoi on a déterminé un pourcentage comparatif
moyen calculé a partir des taux relatifs aux quatre constantes:
Nombre d'installations, longueur effective, dénivellement et deébit
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vier Parametern in der Regel der Prozentsatz fiir die
Anlagenanzahl dem neugebildeten durchschnittlichen Anteil
am néichsten liegt und deshalb als Indikator fiir den Vergleich
des Anlagenangebotes zwischen Regionen und Lindern am
geeignetsten erscheint. Am ungeeignetsten erweist sich die
stindliche Transportleistung, da ihr Anteil fiir drei
Kategorien ein Maximum darstellt, fiir die zwolf anderen
dagegen ein Minimum.

Tabelle 2: Gesamtschweizerische Ubersicht der technischen
Daten der touristischen Transportanlagen

horaire maximal. 11 s’est révélé qu’en régle générale c’est le
pourcentage du nombre des installations qui se rapproche le
plus du taux moyen nouvellement calculé; il parait donc
judicieux de s’en servir comme indicateur lorsque I’on compare
les offres d’installations de transports touristiques a 1’échelon
régional ou national, C’est le débit horaire qui se préte le moins a
ce genre d’opération, du fait que son pourcentage représente
d’une part un maximum pour trois catégories et, d’autre part, un
minimum pour douze autres catégories.

Tableau 2: Apergu des données techniques, par fonctions et
genres d’installations, pour I’ensemble de la Suisse

= 0
» 3 g
£ g2 5 :
- S& 5 3 <
E = - B e 2 - "
R EE a2 g = =32
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g ,%% g 5 = B =~ £ %
Z o 8 B 33 TEE g8 &
~ - =2 3 8 S B 5 g
. o o 25 - A P 2
3 £ g 5 5 53 %8 & Qs
Kategorie < % A2 % fffa] % =0 % =0 % ES Catégories
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1
Nach Funktion der Anlage D’aprés les fonctions de I'installation
a: Beschaftigungsanlagen 1’218 79,5 [I'll64 659 828894 62,8 828'874 86,9 203’777 83,6 73,8 a: Installat. secondaires
b: Primdranlagen mit Piste 154 10,0 2871 17,0  81'553 17,5 78508 82 39923 16,4 13,2 b: Installat. primaires avec piste
c: Primiranlagen ohne Piste 56 3,6 113,6 6,7 36453 78  21'935 2,3 — — 5,1 c: Installat. primaires sans piste
d: Anlagen nur mit Sommertrieb 16 1,0 34,0 2,0 11012 24 5274 0,6 - — 1,5 d: Installat. d’été exclusivement
e: Extensive tour. Anlagen 58 38 97,8 58 29'115 6,3 13451 1,4 — — 4,3 e: Installat. tour. extensives
f: Ortserschliessungsbahnen 31 2,0 45,2 2,7 14915 32 5950 0,6 — — 2,1 f: Installat. de desserte de loc.
Summen: Totaux:
Winteranlagen mit Piste (a+b) 1'372 89,5 1'403,5 82,8 373447 80,3 907°582 95,1 243'699 100 86,9 Installat. d’hiver avec piste (a+b)
Sommeranlagen 431 28,1 756,2 44,6 240139 51,7 179'191 18,8 — — 358 [Installat. d’été
Priméranlagen (b+c) 210 13,7 400,7 23,7 118006 254 100443 10,5 — — 18,3 Installat. primaires (b+c)
Gesamtsumme (a bis e) 1’533 100 1'694,2 100  464'942 100 954’192 100 -— — 100  Total général (a—e)
Nach Typ der Anlage D’aprés le type d'installation
— Standseil-, Schmalspur-1) — Funiculaires, chemins de fer a
und Zahnradbahnen 68 44 162,9 9,5 36'311 7,7 35170 37 — — 6,3 voi étroite ou a crémaillére
— Luftseilbahnen (Pendelbetrieb) 126 8,1 2289 13,3 76'860 16,2 49812 5,2 — — 10,7 — Téléphériques
(2 mouvement de va-et-vient)
— Sesselbahnen (Umlaufbetriecb) 83 53 157,7 9,2 45107 9,5 40662 4,2 —- — 7,1 — Télésiéges & mouvement continu
— Gondelbahnen 170 10,9 2286 13,3 65363 13,8 84318 8,8 — — 11,7 — Télécabines
(Umlaufbetrieb) (4 mouvement continu)
— Skilifte 1’064 68,4 8846 51,4 229646 48,3 746’790 77,2 170775 70,1 61,5 — Téeleskis
— Kleinluftseilbahnen — Petits téléphériques
(Pendelbetrieb) 45 29 59,9 35 21'593 4,6 1792 0,2 — - 2,8 (2 mouv. de va-et-v.)
Anmerkungen: Notice:

Die Summe aus den Subtotalen nach Typen ergibt einen grosseren Wert
als die Gesamtsumme, weil 23 kombinierte Anlagen (Sommer:
Sesselbahn — Winter: Skilift) in beiden entsprechenden Kategorien
beriicksichtigt wurden.

1) zwei Schmalspursektionen

Tabelle 2 bestitigt, dass die touristischen Transportanlagen
grosstenteils auf die Wintersaison ausgerichtet sind. Zu
ungefdhr 87 % aller Anlagen gehort eine Piste. Im Sommer
hingegen sind nur um die 36 % aller touristischen Transportan-
lagen in Betrieb. SCHAER (2) kommt unter ausschliesslicher
Beriicksichtigung der eidgendssisch konzessionierten Anlagen
zum Schluss, dass das Transportangebot im Sommer kaum
kleiner sei als im Winter. Diese Aussage wird bei einer
umfassenden Betrachtung der touristischen Transportanlagen
widerlegt.

Die Bahnen, die lediglich im Sommer betrieben werden,
machen gegenwiirtig nur noch 1,5 % aller Anlagen aus.

La somme des subtotaux par type d’installation est supérieure au chiffre
total, étant donné que 23 installations combinées (télésiége en été —
téléski en hiver) figurent dans les deux catégories correspondantes.

Le Tableau 2 confirme le fait que la plupart des installations
de transport touristiques sont axées sur la saison d’hiver.
Environ 87 pour cent des installations sont associées a une piste.
En été par contre, 36 pour cent seulement de ’ensemble des
installations de transport touristiques sont en service. SCHAER
(2) arrive 4 la conclusion que, compte tenu des seules
installations qui sont au bénéfice d’une concession fédérale,
’offre de transport ne serait guére plus petite en été qu’en hiver.
En examinant de prés le complexe des installations de transport
touristiques, on en arrive a réfuter cette opinion.

Les installations ne fonctionnant qu’en été ne représentent
aujourd’hui que 1,5 pour cent de 'ensemble des installations.
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Der Anteil der Primédranlagen an den touristischen
Transportanlagen ist mit 18,3 % verhéltnismissig gering. Zu
dieser Zahl ist allerdings zu bemerken, dass die Einstufung
strikte nach Definition (vergl. Kap. A 2) durchgefiihrt wurde.
Darum wurden Bahnen und Skilifte, die vom Ort ausgehen und
ein eigenes Skigebiet erschliessen, nicht zu den Priméranlagen
gerechnet.

Die Beschiftigungsanlagen zeichnen sich durch eine
iiberdurchschnittlich hohe Personentransportleistung pro Stun-
de aus. Simtliche librigen Funktionskategorien dagegen weisen
in Bezug auf die Kenngrisse «Personen pro Stunde» einen
minimalen Anteil an der Gesamtsumme auf, ihr maximaler
Anteil liegt beim Parameter «Hohendifferenz».

Ahnlich sind die Verhiltnisse bei den Typenkategorien, wo
das Anteilsmaximum der Skilifte in der Kolonne «Personen pro
Stunde» und das Anteilsminimum in der Kolonne «Hdohendiffe-
renz» liegt. Umgekehrte Verhéltnisse finden sich bei allen
iibrigen Kategorien, ausgenommen der Kategorie Standseil-,
Schmal- und Zahnradbahnen, wo das Anteilsmaximum bei der
Kenngrosse «Schriage Linge» liegt.

" Der Anteil der kantonal bewilligten Anlagen (Skilifte,
Kleinluftseilbahnen) am Gesamttotal ist betrdchtlich (siehe
Tabelle 2). Leistungsmdssig machen sie ungefihr 84 % der
Beschiiftigungsanlagen aus ( Tabelle 2, Kol. 10) und stellen damit
eindeutig die Grundlage fiir die Wintersaison im schweizerischen
Fremdenverkehr dar. Ungefihr 30 % der Skilifte konnen direkt
vom Ort aus benutzt werden (im Verzeichnis mit OB
gekennzeichnet), ohne dass es nétig wire, vorher auf einer
Priméranlage zu fahren. Oft handelt es sich dabei um kleine und
dltere Anlagen. Beizufiigen ist, dass bei giinstiger Topographie
des Skigebietes und giinstiger Hohenlage eines Ortes keine
eidgenossisch konzessionierten Anlagen zum Aufbau einer
Skisportstation notwendig sind (z.B. Spliigen, Arolla, Bivio).

La part des installations primaires aux installations de
transport touristiques — 18,3 pour-cent —, est relativement
faible. Il convient cependant de préciser a cet égard que la
classification s’est faite strictement selon les définitions (cf.
chap. A 2). Aussi les installations partant de la localité ainsi que
les téléskis desservant un champ de ski propre n’ont-elles pas été
considérées comme installations primaires.

Les installations secondaires se distinguent par un débit
horaire nettement supérieure a la moyenne. En revanche, toutes
les autres catégories de fonctions accusent une part minimale de
la somme totale sous le rapport du «Deébit horaire»; leur
pourcentage le plus élevé se situe dans le paramétre
«Dénivellement».

Nous avons une situation semblable en ce qui concerne les
catégories d’installations o le plus fort pourcentage des téléskis
se trouve dans la colonne «Débit horaire», tandis que le
pourcentage le plus faible apparait dans la colonne
«Dénivellement». La situation est inverse pour toutes les autres
catégories, excepté les funiculaires et les chemins de fer a voie
étroite ou a crémaillére dont le plus fort pourcentage
s’apparente a la valeur de référence «Longueur effectiver.

Le pourcentage des installations bénéficiant d’une autorisa-
tion cantonale (téléskis, petits téléphériques; voir chap. C 2) est
considérable (voir Tableau 2). Sous le rapport de la capacité,
elles représentent environ 84 pour-cent des installations
secondaires et forment ainsi de fagon évidente la base de la
saison du tourisme d’hiver. Environ 30 pour-cent des téléskis
peuvent étre utilides directement a partir de la station (marqués
dans la liste par le signe conventionnel OB), sans qu’il soit
nécessaire d’emprunter d’abord une installation primaire. Les
petites installations de construction ancienne sont fréquentes ici.
11 convient d’ajouter ici que 1a o la topographie des champs de
ski et I’altitude de la station sont favorables, on peut implanter
une station de ski sans avoir recours a une installation
bénéficiant d’une concession fédérale (exemples: Spliigen,
Arolla, Bivio).
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1.4. Regionale Ubersicht

Tabelle 3: Regionale und nationale Summen fiir touristische
Transportanlagen in der Schweiz (Stand 1975)

1.4. Apercu régional

Tableau 3: Les données essentielles concernant les installations
de transport touristiques, par régions et pour I’ensemble de la
Suisse (Etat 1975)

Region Anzahl in % Linge in % Héhendiff. in % Max. stiindl. in % Mittlerer
in m Transportlei- Yo-satz
stung in P/h
Région Nombre en %  Longueur en % Dénivelle- en %  Débit horaire en % Pourcentage
ment en m en P/h moyen
1A 59 3,9 52’171 3,1 17°168 3,7 29’129 3,1 33
LB 71 4,6 74034 44 22’175 48 37°510 39 44
1C 99 6,5 107°159 6,3 31°798 6,8 52°820 5,5 6,3
1D 91 5.9 105’936 6,3 27°738 6,0 52°355 5,5 5,9
1E 63 4,1 67146 4,0 22°578 49 38°765 4,1 43
Tot. 1 383 25,0 406°446 24,0 121'457 26,1 210’579 22,1 24,3
2A 91 59 101°215 6,0 24619 5.3 47704 5,0 5,6
2B 36 32 34’754 2,1 9'900 2,1 22675 2,4 2,2
Tot. 2 127 8,3 135969 8,0 34’519 7,4 70°379 7.4 7,8
JA 108 71 118’467 7,0 32909 7,1 65°875 6,9 7,0
3B 76 5,0 122°048 7.2 28°562 6,1 44912 47 58
3iC 30 2,0 24077 1,4 5’588 1,2 23’820 2,5 1,8
Tot. 3 214 14,0 264°592 15,6 67°059 14,4 134°607 14,1 14,5
4 A 62 4,0 46’793 2,8 11°219 2,4 40°545 43 34
4B 35 2,3 30°299 1,8 7327 1,6 23’324 2,4 2,0
Tot. 4 97 6,3 77092 4,6 18’546 4,0 63°869 6,7 5.4
5A 109 7.1 120’450 7.1 35121 7,6 60’189 6,3 7.0
5B 33 2,2 39°208 23 11°963 2,6 12’557 1,3 2,1
5C 75 49 83°633 49 21°637 4,7 55'239 58 5,1
Tot. 5 217 14,2 243°291 14,4 68’721 14,8 127985 13,4 14,2
6 46 3,0 56’957 34 17°490 3,8 22874 2,4 3,2
TA 79 52 107400 6,3 27°309 5,9 60610 6.4 6,0
7B 133 8,7 168’438 9.9 46’609 10,0 97°381 10,2 9,7
7C 77 5,0 88’549 5,2 24688 53 55737 5,8 53
Tot. 7 289 18,9 364°387 21,5 98’606 21,2 213728 22,4 21,0
8 A 17 1,1 7218 0,4 1’907 04 10°520 1,1 0,8
8B 92 6,0 82771 49 21’174 2.2 69’525 7.3 5,1
8C 51 3,3 55498 33 15°463 3,3 30126 3,2 33
Tot. 8 160 10,4 145’487 8,6 38544 8,3 110°171 11,6 9,7
Tot. CH 1’533 100 1°694°221 100 464°942 100 954’192 100 100
FL 7 4'187 1"159 4910
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Tabelle 4: Regionale und nationale Summen fiir alle
Sekundiranlagen der Schweiz fiir die Wintersaison (Stand 1975)

Tableau 4: Les données essentielles concernant les installations
secondaires en Suisse, équipées pour le service d’hiver (Etat

1975)
Region Anzahl in % Lange in % Hohendiff. in %  Max.stiindl. in %  Max. stiindl. in % Mittl.
in m Transport- Pers.hohen- %-satz
leist. in P/h leist. in Pm/h

Région Nombre en %  Longueur en %  Dénivelle- en % Débit en % Capacité en % Pour-
ment en m horaire Pm/h centage
en P/h moyen
1A 52 43 43°052 39 13’462 4,6 26’940 33 6'617,9 3,3 3,9
1B 61 5,0 57187 5,1 16231 5,6 34’010 4,1 9°240,0 4,5 49
1C 80 6,6 73’359 6,6 19°946 6,8 45275 5,5 11°387,1 5,6 6,2
1D 73 6,0 70°138 6,3 18°029 6,2 45940 5,5 12°145,7 6,0 6,1
1E 45 3,7 35’096 3,1 9'515 33 32°635 3,9 7°412,9 3,6 3,5
Tot. 1 311 25,5 278’832 25,0 77°183 26,4 184’800 22,3 46°803,6 23,0 24,4
2A 71 58 56’465 5,1 14’631 5,0 40’974 4,9 8'506,5 4,2 5
2B 30 2,5 24243 22 6’958 2,4 19°225 2,3 4'512,8 2,2 23
Tot. 2 101 8,3 80’708 12 21’589 7.4 60’099 7.3 13°019,3 6,4 73
3A 81 6,7 73970 6,6 18°678 6,4 54’106 6,5 13°234,7 6,5 6,5
3B 52 43 55’068 49 14’593 5,0 34625 4,2 9'987,7 4,9 4,7
3C 29 2,4 23°032 2,1 5’328 1,8 22°620 2,7 4'452,5 2,3 2,3
Tot. 3 162 13,3 152’070 13,6 38°599 13,2 111’351 13,4 27°674,9 13,6 13,4
4 A 60 49 43’442 3,9 10°204 34 39°665 4,8 6'962,4 3.4 4,1
4B 29 2,4 20°202 1,8 4'715 1,6 207560 2,5 3'577,0 1,8 2,0
Tot. 4 89 73 63644 57 14919 5,1 60225 7,3 10’539,4 5,2 6,1
5A 79 6,5 72°409 6,5 18477 6,3 52°087 6,3 11°739,2 5.8 6,3
5B 21 1,7 22’789 2,0 5'795 2,0 10°852 1,3 2’733,4 1,3 1,7
5C 57 4,7 47°496 43 11’411 3,9 48’649 59 9°842,4 4,8 4,7
Tot. 5 157 12,9 142°694 12,8 35’683 12,2 111’588 13,5 24°315,0 11,9 12,6

6 25 2,1 17774 1,6 5'064 1,7 167265 2,0 3'401,1 1,7
TA 64 53 807668 7.2 20°458 7,0 52970 6,4 16'951,9 8,3 6,8
7B 111 9,1 132’374 11,5 35°498 12,2 85°215 10,3 28'273,0 13,9 11,4
7C 65 53 64’368 58 17352 6,0 47°645 58 13°350,8 6,6 5.9
Tot. 7 240 19,7 277410 249 73’308 25,1 185630 224 58°575,7 28,8 24,2
8 A 16 1,3 6’170 0,6 1’600 0,6 10’130 1,2 1'167,7 0,6 0,9
8B 79 6,5 61°526 55 14’935 5,1 63400 7.7 11°951,4 59 6,1
8C 38 3,1 357565 32 9’014 3,1 25’386 3,1 6'328,5 3,1 3,1
Tot. 8 134 11,0 103°261 9,3 25°549 838 98’916 11,9 19'447,6 9,5 10,1
Tot. CH 1’218 100 1’'116°393 100 291°89%4 100 828'874 100 203'776,6 100 100

FL 7 4’187 1’159 4910 773,6

16



Tabelle 5: Regionale und nationale Summen fiir alle Tableau 5: Données essentielles concernant la totalité des

Priméranlagen mit Piste der Schweiz (Stand 1975) installations primaires associées a une piste en Suisse (Etat 1975)
Region Anzahl Linge Hohendifferenz Max. stiindl. Max. stiindl.
in m Transportleistung Personenhdhen-
in P/h leistung in Pm/h
Région Nombre Longueur Dénivellement Débit horaire Capacité
en m en m en P/h Pm/h
1A 5 7078 2’716 1970 997,8
1B 6 10657 3713 2’600 1'671,7
1C 11 18’183 5’893 5’130 2'675,5
1D 12 27°102 6’498 5’885 3’483,6
1E 6 8’705 3’664 2’700 1’308,9
Tot. 1 40 71°725 22484 18°285 10°137,5
2A 12 24’532 6346 5’230 2’759,6
2B 5 9’410 2483 2990 1°345,4
Tot. 2 17 33942 8’829 8220 4’105,0
3A 18 31'692 8986 8’699 4194,2
3B 10 26°200 5'334 4650 2°426,6
3C 0 0 0 0
Tot. 3 28 57°892 14320 13’349 6’620,8
4 A 0 0 0 0
4B 0 0 0 0
Tot. 4 0 0 0 0
5A 6 11215 3'695 2’617 1’315,4
5B 2 3°261 1’399 390 295,6
5C 4 6’943 1’669 1'940 801,5
Tot. 5 12 21°419 6’763 4'947 2'412,5
6 3 4947 1'723 1’434 686,2
TA 12 24’485 5’993 7'520 3'643,4
7B 19 29963 8’932 11'766 5811,9
7C 10 21°546 6'468 5932 3'489,8
Tot. 7 41 75994 21'393 25°218 12945,1
8 A 0 0 0 0 0
8B 8 13’523 3’636 4'845 2°014,1
8C 5 7684 2’405 2°210 1’001,3
Tot. 8 13 217207 6’041 7055 30154
Tot. CH 154 287°126 81°553 78'508 39'922,5
FL 0 0 0 0 0
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2. Durchschnitts- und Maximalgrossen der Anlagen

Die iiberdurchschnittlichen Personentransportleistungen
der Skilifte kommen in Tabelle 6 sehr deutlich zum Ausdruck.
Dies unterstreicht ihre Anziehungskraft und weist auf ihre
betrichtlichen riumlichen Folgewirkungen hin. Bemerkenswert
ist die Tatsache, dass die reinen Sommeranlagen sowohl die
grosste durchschnittliche Linge als auch die grosste durch-
schnittliche Hohendifferenz aufweisen. Anlagen mit derartigen
Ausmassen konnten heutzutage aus finanziellen Griinden kaum
mehr gebaut werden, besonders wenn sie nur einsaisonal
betrieben werden kdnnen.

Es ist anzunehmen, dass mit der technischen Entwicklung
und mit der fortwihrenden Erneuerung des Anlagenbestandes
die Mittelwerte sich allmihlich etwas in Richtung Maximalwer-
te verschieben werden ( Trend zu grosseren Anlagen), wie dies
auch BERNDT u.a. (5) festgestellt haben.

Die Maximalwerte der technischen Kenngroéssen der heute in
Betrieb stehenden Anlagen zeigen die im gegenwirtigen
Zeitpunkt héchstmogliche Leistungsfihigkeit der Anlagen-

typen:

Tabhelle 6: Durchschnittsgrossen fiir die verschiedenen Funk-
tions- und Typkategorien (Mittelwerte)

2. Dimensions moyennes et maximales des installa-
tions

Le tableau 6 montre clairement que les débits horaires des
téléskis sont supérieures a la moyenne. C’est ce qui souligne leur
attractivité et explique les sérieux effets qu’ils produisent sur
I’espace. A noter comme particularité intéressante le fait que les
installations d’été accusent la plus grande longueur moyenne
aussi bien que le plus grand dénivellement moyen. Pour des
raisons financiéres, on ne pourrait plus guére aujourd’hui
construire des installations de telles dimensions, ceci d’autant
moins s’il s’agit d’une exploitation saisonniére seulement.

On peut admettre qu’en raison des progrés techniques et du
renouvellement permanent de I’ensemble des installations, les
valeurs moyennes se rapprocheront peu & peu des valeurs
maximales (Tendance vers des installations plus importantes),
avis partagé aussi par BERNDT et autres (5).

Tableau 6: Données moyennes par catégories de fonctions et par
genres d’installations

Kategorie Schrige Hohen-  Max.stiindl. Max. stiindl.  Catégorie
Lange differenz =~ Transport- Pers. hhen-
leistung leistung
(in m) (in m) (in P/h) (in 1000
Pm/h)
Longueur Déni- Deébit Capacité
velle- horaire Pm/h
ment (en P/h) (en 1000)
(en m) (en m)
1 2 3 4 5 1
Nach Funktion der Anlage Selon les fonctions de I'installation
a: Beschéftigungsanlagen 917 240 681 167,3 a: Installations secondaires
b: Primidranlagen mit Piste 1’865 530 510 259,2 b: Installations primaires avec piste
c: Primiranlagen ohne Piste 2029 651 392 * c¢: Installations primaires sans piste
d: Anlagen nur mit Sommerbetrieb 2’127 688 330 * d: Installations exploitées en été seulement
e: Extensive touristische Anlagen 1’686 502 232 * e: Installations tour. extensives
f: Ortserschliessungsbahnen 1’459 481 192 * f: Installations de desserte de loc.
Summen: Winteranlagen mit Piste (a +b) 1’023 272 662 177,6 Totaux: Installat. d’hiver avec piste (a+b)
Sommeranlagen 1’755 557 416 * Installat. d’été
Priméranlagen (b +c) 1909 562 478 * Installat. primaires (b+c)
Gesamtsumme (a bis €) 1’105 303 622 * Total général (a—e)
Nach Typ der Anlage Selon le type d’installation
— Standseil-, Schmalspur- und — Funiculaires, chemins de fer a voie
Zahnradbahnen 2’396 534 517 . étroite ou a crémaillére
— Luftseilbahnen (Pendelbetrieb) 1'816 610 395 " — Téléphériques
(a2 mouvement de va-et-vient)
— Sesselbahnen (Umlaufbetrieb) 1395 385 496 * — Télésiéges (@ mouvement continu)
— Gondelbahnen (Umlaufbetrieb) 1’900 544 490 * — Télécabines
— Skilifte 831 216 702 . — Téléski
— Kleinluftseilbahnen (Pendelbetrieb) 1'331 480 40 * — Petits téléphériques

(Mouvement de va-et-vient)

*  Mittelwertbildung nicht moglich, da Pm/h-Angaben nur fiir

Winteranlagen mit Piste errechnet wurden.

* Impossibilité¢ d'obtenir une valeur moyenne, les informations
Pm/h n’ayant été calculées que pour les installations d’hiver avec
pistes.




Max. stiindliche Personenhiéhenleistung in Pm/h

. Luftseilbahn
. Luftseilbahn
. Skilift
. Skilift
Skilift
6. Luftseilbahn
grosste Gondelbahn
grosste Sesselbahn

T

Mittelwert der 10 grossten Anlagen:

1)
(7TA
(1

(7A
(7A
(3B
(1B
(7A

2)

66):
80):
(7B 144):
52):
87):
54):
62):
78):

735'200 Pm/h
687°600 Pm/h
660°000 Pm/h
656'700 Pm/h
656'700 Pm/h
623400 Pm/h
597°600 Pmy/h
560°000 Pm/h

Capacité Pm/h
1. Télépheérique
2. Télephérique
3. Teléski
4, Teléski
Téléski
6. Téléphérique
le plus grand télécabine
le plus grand télésiége

Valeurs moyennes concernant les 10 plus grandes installations

Skilift
Luftseilbahn
Gondelbahn
Sesselbahn

593’370 Pm/h
579’850 Pm/h
485’180 Pm/h
439’190 Pm/h

Téléski
Téléphérique
Télécabine
Télésiége

Max. stiindliche Transportleistung in P/h:
1. Gondelbahn
2. Skilift
Luftseilbahn
. Luftseilbahn
. Skilift
. Skilift
grosste Sesselbahn

[ RV N

Mittelwerte der 10 grossten Anlagen:
Skilift

Luftseilbahn

Sesselbahn

Gondelbahn

Hohendifferenz:

1. Luftseilbahn

2. Luftseilbahn
Luftseilbahn

. Sesselbahn

. Gondelbahn

. Luftseilbahn

grosste Kleinluftseilbahn
grosster Skilift

[ R N

Mittelwerte der 10 grossten Anlagen:
Luftseilbahn

Gondelbahn

Sesselbahn

Skilift

Schriige Liinge in m:

1. Luftseilbahn

2. Luftseilbahn

3. Gondelbahn

4. Luftseilbahn

5. Luftseilbahn

6. Luftseilbahn
grosste Sesselbahn
grosste Kleinluftseilbahn
grosster Skilift

grosster Skilift

Mittelwerte der 10 grossten Anlagen:
Luftseilbahn ' .
Gondelbahn

Sesselbahn

Skilift

1) Region
2) Anlagenummer

(7B 132):
23):
61):
(3 A 101):
16):
(7B 144):
(BA 96):

(5C
5C

@8cC

1145 P/h
1104 P/h
917 P/h
853 P/h

(1B
(5 A
(1D
(1E
(1E
A
6

(ac

57):
92):
80):
69):
92):
81):
34):
12):

1099 m
844 m
701 m
624 m

(7A
(6

(7A
(1D
@ac
(8B
(4B
scC
@®cC

66):
26):
63):
80):
76):
70):
29):

74)
44

111

1400 P/h
1300 P/h
1300 P/h
1240 P/h
1200 P/h
1200 P/h

1000 P/h

1152 m
1146 m
1146 m
1145 m
1143 m
1140 m

1106 m
700 m

4156 m
4029 m
3729 m
3622 m
3609 m
3452 m
2950 m
2931 m
):

2437 m (Komb.)
(1E 33: 2397m

3465 m
2994 m
2376 m
2246 m

Débit horaire

1. Télécabine
2. Teléski
Teléphérique
4, Téléphérique
5. Téléski
6. Téléski
le plus grand télésiege

Valeurs moyennes concernant les 10 plus grandes installations

Téléski
Téléphérique
Télésiége
Télécabine

Dénivellement
1. Téléphérique
2. Téléphérique
Teléphérique
4, Télesiége
5. Télécabine
6. Telephérique
le plus grand des petits téléphériques
le plus grand teléski

Valeurs moyennes concernant les 10 plus grandes installations
Téléphérique

Télécabine

Télésiége

Teléski

Longuer effective

Téléphérique

Téléphérique

Télécabine

Téléephérique

Téléphérique

Téléephérique
le plus grand télésiége
le plus grand des petits téléphériques
le plus grand téléski

le plus grand teéléski

Valeurs moyennes concernant les 10 plus grandes installations
Téléphérique

Télécabine

Télésiége

Téléski

1) Région
2) No de I'installation

19



3. Die maximale stiindliche Personenhohenleistung
— Angebot der Skisportorte der Schweiz (Stand
Ende 1975)

3.1. Bestimmung der Grossenklassen

Um die Liste der 154 Skisportorte (Mindestleistung: 300’000
Pm/h vgl. Kap. A2.3.) vertikal besser gliedern und damit
iibersichtlicher und aussagekriftiger gestalten zu konnen,
wurden die Skisportorte in 5 Klassen eingeteilt.

3. Les capacités Pm/h des stations de ski en Suisse
(Etat a fin 1975)

3.1. Définition des classes par ordre de grandeur

Pour une meilleure articulation verticale des 154 stations de
ski (Capacité minimale 300’000 Pm/h, voir chap. A 2.3) et pour
obtenir ainsi une présentation plus claire et plus expressive, les
stations de ski ont été subdivisées en 5 classes.

Klasse:

Max. stiindliche Personenhdhenleistung

Classes:

Capacité Pm/h

a) sehr grosser Skisportort

b) grosser Skisportort

c) mittlerer — grosser Skisportort
d) kleiner — mittlerer Skisportort
¢) kleiner Skisportort

iiber 4’500'000 Pm/h
2°200°000 — 4°499'999 Pm/h
1°400°000 — 2°199'999 Pm/h
700’000 — 1°399'999 Pm/h
300°000 —

a) Trés grande station de ski

b) Grande station de ski

c) Station de ski moyenne a grande
d) Station de ski petite 4 moyenne

699999 Pm/h ¢) Petite station de ski

3.2. Liste der Skisportorte, aufgegliedert nach dem Angebot an
maximaler stiindlicher Personenhéhenleistung

Hinweise:
— in Klammern: Anzahl Skigebiet im Skisportort

— Nummer vor dem Namen des Skisportortes verweist auf die
Karte 2 «Skisportorte der Schweiz in Grossenklassen des
Leistungsangebotes der touristischen Transportanlagen
1975»

3.2. Liste des stations de ski, subdivisée selon la capacité Pm/h

Annotations:

— entre parenthéses: nombre de champs de ski rattachés a la
station de ski

— le nombre placé devant le nom de la station renvoie a la carte
2: Stations de ski en Suisse groupées selon la capacité de leurs
installations de transport touristiques

a) 9 sehr grosse Skisportorte ¢) 26 mittlere — grosse Skisportorte 52 Reusch/Glacier des Diablerets/
9 trés grandes stations de ski 26 stations de ski moyennes Col du Pillon (1)
iiber/plus de 4’5000°000 Pm/h a grandes 53 Riischegg (2)

(Max. 1975 = 11°188’900 Pm/h) 1°400’000 bis 2°199°999 Pm/h 54 Sedrun;’Ruer.as (2)
| Davos (5) 25 Diavolezza/Lagalb (2) gd o Serininp (&
2 Zermatt ) 26 Gstaad (3) S a0
: 27 Riederalp/Bettmeralp (1) Eb
3 E:;:’lzzfrlﬁz?giﬁigzll(;f)%rpan;‘ 28 Pizol (1) gg IZI\'vetlSImT; il (1)
Churwalden (3) S e el 6 Stoos (1)
g 30 Wildhaus (2) e
2 grlgggiﬁ:}g;;:&ie?l?) 31 Unterwasser/Alt St. Johann (2) g; gc?w ende{ Bellisan. (5)
7 Vt;rbier;’Su 32 Saanenmoser/Schonried (2) plugen )
per Nandaz (3) 33 ngl (2) 63 Grichen (l)
§ VommwComiAminont () 34 Schvaras @ Tl
g 35 Les Diablerets (2) 62 E‘Eiff?l; elalp (1)
36 Wiriehorn (1)
: - Ip (1
37 Silvaplana-Corvatsch (1) g; E?&?&;gﬁgﬁrﬁ:ﬁgﬁ p (D)
38 Le Piquier/St. Imier (2) 69 Chateau-d’Oex (2)
b) 15 grosse Skisportorte 39 Brigels/Waltensburg (1) W St Luc“('l)
15 grandes stations de ski 40 Anzere (1) 71 Les Paccots (1)
2200°000 bis 4'499°999 Pm/h 41  Andermatt (2) A
42 Les Mosses (1) 72 Bergiin (1)

10 Engelberg (2) 43 Nendaz (1) 73 Braunwald (1)

e o 44 Leukerbad/Albinen (1) % o

2 BeaxFentl) 45 Morgins (2) Ll vt

: @) 46 Ibergeregg/Alpthal (2) L. (Eil“mi“‘z 1)

1 illars/Gryon (1) 47 St. Cergue (2) m (h) 1

15 Scuol/Ftan (1) 48 Disentis (1) 78 Griisch (1)

ig Elgz;er(si)(Z) @ - Lomnil) gg }:Ida;;a '%L)maro (1

Meiri -Hasli 1 : a

:g IliIlun;ls:Ebe_rge (bl) ) 50 ciringen-Hasliberg (1) g; ;Ee de; AlpeTf'l;ete-de-Ran 2

20 Ct?:mpél;;:f%g é:':;l;i 8; d) 44 kleine — mittlere Skisportorte 83 Chgf:r;eyaf’ll;e @

21 Adelboden (4) fms;;:i:::sde ski petites 84 Beatenberg (2)

22 Obersaxen/Surcuolm/Villa (3) ) L san0 85 Jakobsbad (1)

23 Thyon/Veysonnaz/Hérémence (1) 700°000 bis 1'399°999 Pm/h 86 Ovrqnnaz (_2)

24 Miirren (1) 51 Klewenalp/Emmetten (1) 87 Moléson-Village (1)




88 Marbach (1) 108 Kandersteg (2) 132 Melchsee-Frutt (2)
89 Sarn (1) 109 Balmberg (1) 133 Buttes-La Robella (1)
90 Zuoz (1) 110 Rietbad (1) 134 Gommiswald-Uetliburg (1)
91 Elsigenalp (2) 111 Tschiertschen (1) 135 Amden (2)
92 La Berra (1) 112 Cardada (1) 136 Airolo (1)
93 Ste Croix/Les Rasses (2) 113 Chur-Brambriiesch (1) 137 Grimmialp (1)
94 Schichental (2) 114 Rougemont (1) 138 Degersheim (1)
. 115 Saas Almagell (1) 139 Wald-Oberholz (1
€) g kieime Skls!mrt(:irle ki 116 Chandolin (1) 140 Schangnau-Bumbgch 1)
pelifes stations e 8 y 117 Bellwald (1) 141 Langenbruck (2)
300°000 bis 699999 Pm/ 118 Rothwald (1) 142 Mont Tramelan —
95 St. Stephan (1) 119 Niederrickenbach-Haldigrat (1) Les Fontaines (1)
96 Schwefelberg/Gurnigel (2) 120 Schiipfheim (2) 143 Les Pléjades (2)
97 I’Abbaye (1) 121 Morlialp (1) 144 Les Prés d’Orvin (1)
98 Les Marécottes (1) 122 Cari (1) 145 Les Rousses — La Cure (1)
99 Schwanden (Sigriswil) (1) 123 Finsterwald (1) 146 Schwellbrunn (1)
100 Dallenwil-Wirzweli (1) 124 Avers-Juppa (1) 147 La Forclaz (1)
101 Biberegg (1) 125 Lungern (1) 148 Gspon (1)
102 Sattel-Hochstuckli (1) 126 Aeschi-Allmend (1) 149 Visperterminen (1)
103 Bruson (1) 127 Biirchen (1) 150 Unterbédch (1)
104 Arolla (1) 128 Oberwald (1) 151 Filzbach (1)
105 Krummenau (1) 129 Bourg-St. Bernard (1) 152 Oberwil-Rossberg (1)
106 Fischenthal/Steg (2) 130 Axalp (1) 153 Grandval (1)
107 Tschappina (1) 131 Appenzell (1) 154 Eggiwil-Netschbiiel (1)

Tabelle 7: Angebot an Personenhohenleistung der Skisportorte

Tableau 7: Capacitt Pm/h des stations de ski par classes

nach Grossenklassen d’importance
Grossenklassen Personenhdhen- %-Anteil Anzahl Ski- Durchschnittliche Classes d’importance

leistung sportorte Pers.hohenleist.

pro Skisportort

(in Mio. Pm/h) (in Mio Pm/h)

Capacité Pour- Nombre des Capacité Pm/h

Pm/h centage stations (en mio) moyenne

(en mio) de ski par station
Sehr grosser Skisportort 62,931 25,8 % 9 6,992 Trés grande station de ski
grosser Skisportort 42,122 17,3 % 15 2,808 Grande station de ski
mittlerer — grosser Skisportort 44,940 18,4 % 25 1,729 Station de ski moyenne-grande
kleiner — mittlerer Skisportort 44,694 18,3 % 44 1,016 Station de ski petite-moyenne
kleiner Skisportort 27,320 11,2 % 60 0,455 Petite station de ski
Total ohne Einzelanlagen 222,008 91 % 145 1,531 Total sans install. individuelles
Einzelanlagen 22,072 9 % — — Installations individuelles
Schweiz 244,080 100 % — —_ Total en Suisse

Aus der Grossenklasse eines Skisportortes ldsst sich
natiirlich noch nicht dessen Gesamtattraktivitit fiir den
Skisport beurteilen. Entscheidend ist auch, ob und inwieweit
andere umliegende Skisportorte erreicht werden kénnen. Dies
sei anhand eines Vergleichs zwischen den Skisportorten
Rougemont und Scuol/Ftan veranschaulicht:

Vergleichsbasis a) ist die Leistungsfahigkeit der lokalen
Anlagen:

Rougemont 493’400 Pm/h

Scuol/Ftan  3’056’100 Pm/h

Scuol/Ftan haben eine 6,2 mal grossere Leistungsfahigkeit als
Rougemont.

L’attractivité globale d’une station de ski ne peut étre
appréciée selon la seule capacitt Pm/h de ses propres
installations touristiques. Ce que compte également, c’est de
savoir si et dans quelles conditions d’autres stations de ski
voisines peuvent étre atteintes. Une mise en comparaison des
stations de ski Rougemont et Scuol/Ftan permet de concrétiser
ces faits:

La base de comparaison a) est donnée par la capacité Pm/h des
installations locales: _

Rougemont 493’400 Pm/h

Scuol/Ftan 3’056’100 Pm/h

la capacité Pm/h des installations de Scuol/Ftan est donc 6,2 fois
supérieure.
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Vergleichsbasis b) ist die Leistungsfahigkeit der Transportan-
lagen aller im Umkreis von 10 km mit offentlichen
Verkehrsmitteln und auf der Strasse erreichbarer Skigebiete:

Rougemont  5°521’400 Pm/h
Scuol/Ftan 3°056’100 Pm/h

Rougemont hat eine 1,8 mal grossere Leistungsfahigkeit als
Scuol/Ftan

Diesem Vergleich lédsst sich entnehmen, dass Rougemont als
Standort fiir den Skisportler im kleinregionalen Rahmen ein
bedeutend grosseres Angebot und damit — gesamthaft gesehen
— auch eine grossere Abwechslung fiir den Skisport aufweist als
Scuol, obwohl der Skisportort Scuol selbst 6,2 mal grosser ist als
Rougemont. -

Ob nun das am Ort oder das im kleinregionalen oder
regionalen Rahmen bestehende Angebot an touristischen
Transportanlagen fiir die Attraktivitdt aussagekraftiger ist,
hédngt neben der Art des Angebots natiirlich auch in hohem
Masse von den Touristen selbst ab, d.h. von der Dauer ihres
Aufenthaltes, von ihrer Mobilitdt, von ihrem skifahrerischen
Konnen usw.

3.3. Stiindliche Personenhdhenleistung zusammenhiingender Ski-
gebiete

In der Schweiz gibt es folgende sehr grosse Skigebiete mit
einer stiindlichen Personenhdhenleistung von iiber 3’000°000
Pm/h:

1. Flims/Laax/Falera

2. St. Moritz/Celerina

3. Sunnegga/Gornergrat (Zermatt)

4. Montana/Crans/Aminona

5. Savognin

6. Weissfluhjoch/Parsenn/Gotschnagrat (Davos—Klosters)
7. Scalottas-Stitzerhorn (Lenzerheide-Churwalden)

8. Riederalp/Bettmeralp

9 Schwarzsee/Theodul (Zermatt)

10. Saas-Fee

11. Villars/Gryon

12. Gerschnialp—Triibsee—Jochpass (Engelberg)

13. Scuol/Ftan

14, Mainnlichen—KIleine Scheidegg (Grindelwald—Wengen)

Auf den Pisten dieser Skigebiete konnen téglich je 6’000 bis
16’000 Skifahrer ihren Sport betreiben. Alle 14 Skigebiete
zusammen konnen im Tag ca. 120’000 Skifahrer aufnehmen,
was ungefdhr einem Viertel der schweizerischen Kapazitit
entspricht. Diese Zahlen unterstreichen den starken Trend zum
Zusammenschluss von Skigebieten und zur Skizirkusbildung in
den letzten Jahren. Die Praxis zeigt, dass durch die
Zusammenflechtung von Skigebieten dieser Grossenordnungen
zwar ein erhohter Werbeeffekt eintritt; der einzelne Skifahrer
kann jedoch das Angebot nicht mehr voll ausschopfen.
Skigebiete mittlerer Grosse reichen in der Regel aus, um die
Bediirfnisse der Skisportler zu befriedigen.

3.4. Bedeutung der Einzelanlagen

In der Schweiz stehen ungefahr 350 Anlagen einzeln oder in
Gruppen, die ein Angebot der maximalen stiindlichen
Personenhéhenleistung von 300°000 Pm/h nicht iiberschreiten
und darum im Verzeichnis nicht als eigenstindige Skigebiete
(vergl. Kap. A 2.2.) aufgefiihrt sind. Sie haben oft nur lokale
Bedeutung oder sind besonders auf den Naherholungs- und
Kurzzeittourismus ausgerichtet. Gesamtschweizerisch gesehen
weisen sie eine maximale stiindliche Personenhdhenleistung von
ca. 22 Mio Pm/h (vergl. Tabelle 7) auf, was einer téglichen
Skifahrerzahl von ungefdhr 44’000 Personen entspricht. Vor
allem die Subregionen mit geringerer Eignung oder geringerem
Erschliessungsgrad weisen einen hohen Anteil von Einzelanla-
gen auf (vergl. Tabelle 8). Es handelt sich dabei um folgende
Subregionen: Goms/Létschental (1 E), Berner Mittelland (3 C),
dstlicher Jura (4 B), Uri (5 B), Tessin (6) und das ostliche
Mittelland (8 A).

La base de comparaison b) est la capacité Pm/h des installations
de transport touristiques implantées dans un périmétre de 10 km
et accessibles par les moyens de transport publics et par la route:
Rougemont 5°521’400 Pm/h

Scuol/Ftan 3’056’100 Pm/h

Les capacité Pm/h de Rougemont est 1,8 fois plus grande

Cette comparaison révéle que Rougemont en tant que centre
de ski d’une petite région, présente une offre de prestations
touristiques nettement plus compléte et, dans I’ensemble, une
plus grande variété de distractions pour le skieur que ce n’est le
cas pour Scuol, quand bien méme la station de ski de Scuol
méme est de 6,2 fois plus grande que Rougemont.

La question de savoir si 'offre d’installations de transport
touristiques d’une station, d’une petite région ou d’une région
est primordialement déterminante pour le degré d’attractivité
dépend, en plus des particularités de I’offre, pour une bonne part
des touristes eux-mémes, c’est 4 dire de la durée de leur séjour, de
leur mobilité et de leur aptitude a la pratique du ski, etc.

3.3. Capacité Pm/h de champs de ski intégrés

Nous connaissons en Suisse les trés grands champs de ski
suivants, dont la capacité Pm/h est supérieure a 3°000’000:

Flims/Laax/Falera

St. Moritz/Celerina

Sunnegga/Gornergrat (Zermatt)
Montana/Crans/Aminona

Savognin

Weissfluhjoch/Parsenn/Gotschnagrat (Davos—Klosters)
Scalottas—Stédtzerhorn (Lenzerheide-Churwalden)
Riederalp/Bettmeralp

Schwarzsee/Téodul (Zermatt)

10. Saas-Fee

11. Villars/Gryon

12. Gerschnialp—Triibsee—Jochpass (Engelberg)

13. Scuol/Ftan

14. Minnlichen—Kleine Scheidegg (Grindelwald—Wengen)

Sur les pistes de chaqun de ces champs de ski 6’000 a 16’000
skieurs peuvent s’adonner journellement a leur sport.
L’ensemble de ces 14 champs de ski peut absorber 120’000
skieurs par jour, ce qui représente environ un quart de la
capacité globale du pays. Ces chiffres reflétent la forte tendance
vers les fusions et la formation de «cirques de ski» qui s’est fait
sentir durant ces derniéres années.

La pratique prouve que les phénoménes d’interpénétration
dans les régions de ski de cet ordre d’importance est bien dans
I'intérét d’une publicité efficace; le skieur particulier n’est
cependant plus en mesure de profiter pleinement de I’offre qui
lui est faite. Les régions de ski d’importance moyenne suffisent
en régle générale a couvrir les besoins du skieur moyen.

WO R WD~

3.4. Importance des installations individuelles

La Suisse compte environ 350 installations, individuelles ou
réunies en groupes, dont la capacité ne dépasse pas 300000
Pm/h et qui, de ce fait, n’ont pas fait I'objet de notre relevé (voir
chap. A 2.2). Elles n’ont souvent qu’une importance locale et
sont essentiellement axées sur le tourisme a faible distance ou de
courte durée. Considérées globalement, pour I'ensemble du
pays, leur capacité est d’environ 22 millions Pm/h (voir tableau
7) ce qui correspond a environ 44’000 skieurs par jour. Ce sont
surtout les régions moins favorables a la pratique du ski ou
faiblement mises en valeur, qui ont un pourcentage élevé
d’installations individuelles (voir tableau 8). Il s’agit en
'occurence des régions suivantes: Goms/Lotschental (1 E), le
Plateau bernois (3 C), Jura-Est (4 B), Uri (5 B), Tessin (6) et le
Plateau oriental (8 A).
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Karte 1: Die acht Fremdenverkehrsregionen

Carte 1: Les huit régions touristiques Legende / Légende:
) Grenzen der
1:1°500°000 5 B\, % Fremdenverkehrsregionen

Limites des régions
S touristiques

- Grenzen der

= —  Fremdenverkehrssubregionen
Limites des sous-régions
touristiques
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Karte 2: Skisportorte der Schweiz in Grossenklassen des Leistungsangebotes der touristischen Transportanlagen 1975
Carte 2: Stations de ski en Suisse, groupées selon la capacité de leurs installations de transport touristiques en 1975

1:1°100°000

Legende: ( Numerierung s. Kap. B3.2))
Légende: ( Numérotation voir chap. B3.2)

sehr grosse Skisportorte
© trés grandes stations de ski
(iiber/plus de 4°500°000 Pm h)

grosse Skisportorte
RN . grandes stations de ski
e (2200°000— 4'499'999 Pm/h)

mittjere-grosse Skisportorte
@  uuions de ski moyennes a grandes
(1°400°000—2"199'999 Pm h)

kleine-mittlere Skisportorte
®  stations de ski petites & moyennes
(700'000 — 17399999 Pm h)

kleine Skisportorte
® petites stations de ski
(300°000—699°999 Pm h)

Reproduziert mit Bewiiligung der
Eide. Landestopographie vom 23.8. 1977

© Delegierter fiir Raumplanung



Karte 3: Regionale Verteilung der touristischen Transportanlagen 1975 Legende / Légende:
Carte 3: Répartition régionale des installations de transport touristiques en 1975 Anzahl
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Tabelle 8: Anteil der Einzelanlagen gemessen an der maximalen
stiindlichen Personenhdhenleistung

Tableau 8: Importance des installations individuelles relative-
ment a leur capacite Pm/h.

Region Subregion Prozente Region Subregion Prozente Region Subregion Prozente
Région Sous-région Pourcentage Région Sous-région Pourcentage Région Sous-région Pourcentage
1 8,8 4 23,3 7 3,5
1A 17,9 4 A 19,3 TA 2,0
1B 2,9 4B 31,2 7B 3,2
1C 3,6 7C 5,9
1D 23,6
2 8,6 5 10,6 8 15,3
8 A 51,1
2A 7,2 5A 7,2 8B 17,5
2B 11,5 5B 22,7 g8C 5.4
5C 11,4
3 10,2 CH 9,1
6 21,3
3A 8,3
3B 7,0 — —
3C 26,4

4. Riickblick auf die Entwicklung der touristischen
Transportanlagen

4.1. Entwicklung des Angebots an touristischen Transportanla-
gen in der Schweiz nach Anlagetypen

Das Diagramm 1 zeigt deutlich die Verlagerung vom
Sommertourismus zum Wintertourismus in den letzten 20
Jahren. Vor 1954 waren die meisten touristischen Transportan-
lagen auf den Sommertourismus ausgerichtet. Mehr als die
Hilfte aller Anlagen wurde als Luftseilbahnen, Standseilbahnen
usw. gebaut.

Ungefdhr 1955 begann die Abkehr vom Ausbau fiir den
Sommertourismus. Zugleich beschleunigte sich die Entwicklung
des Angebotes an touristischen Transportanlagen. In der Zcit
zwischen 1955 und 1957 entstanden nahezu gleichviele Skilifte
wie in den Jahren vor 1955.

In den Jahren 1958 bis 1960 wurden vor allem bestehende
Skigebiete ausgebaut. Dies lisst sich aus der verhaltnismassig
kleinen Anzahl neu erstellter Sessel- und Seilbahnen (Minimum
zwischen 1954 und 1975) schliessen, die in der Regel als
Zubringer dienen.

In den sechziger Jahren wuchs die Zahl der neu errichteten
Anlagen stetig; betrug sie in den fiinfziger Jahren noch um die 30
pro Jahr, so stieg sie nun auf beinahe 90 jahrlich. In dieser Zeit
wurden mehrheitlich Skilifte gebaut. Wahrend der Bau der
Seilbahnen mit Pendelbetrieb den Hohepunkt Mitte der
sechziger Jahre erreichte, wurden die meisten Skilifte, die als '
Beschiftigungsanlagen dienen, erst gegen Ende der sechziger
Jahre errichtet.

Besonders hervorzuheben ist auch der zweite Maximalwert
der in den Jahren 1970 bis 1972 erstellten Sesselbahnen (LUS).
Der Anteil der Sesselbahnen an den in dieser Zeitspanne
errichteten touristischen Transportanlagen machte mehr als
13 % aus.

4. Rétrospective sur I’évolution des installations de
transport touristiques

4.1. L’évolution de I’offre d’installations de transport touristiques
en Suisse, par types d’installations

Le diagramme 1 montre clairement ’avance prise durant les
20 derniéres années par le tourisme d’hiver sur le tourisme d’été.
Avant 1954, la plupart des installations de transport
touristiques étaient axées sur le tourisme d’été. Plus de la moitié
des installations avaient été construites comme télépheériques,
funiculaires, etc.

C’est en 1955 que I'intérét pour 'extension du tourisme d’été
a commencé 4 baisser. Dans le méme temps, Ioffre
d’installations de transport touristiques allait en s’accélérant.
Entre 1955 et 1957, ont été construit pratiquement autant de
téléskis que dans toutes les années avant 1955.

Dans les années 1958 a 1960, on procédait essentiellement a
I'élargissement des régions de ski déja existantes. C’est ce que
I’on peut déduire du nombre relativement modeste de télésiéges
et de téléphériques nouvellement implantés, installations qui, en
régle générale, servirent d’installations primaires.

Dans les années 60, I'implantation de nouvelles installations
était en constante progression; si, dans les années 50, cette
progression était encore d’environ 30 par année, elle atteint
maintenant presque 90 par année. A cette époque, on
construisait avant tout des téléskis. Alors que I'implantation de
téléphériques a mouvement de va-et-vient atteignait son apogée
au milieu des années 60, la plupart des téléskis servant
d’installations de divertissement ne furent construits que vers la
fin des années 60.

Ce qui mérite également d’attention, c’est la deuxiéme valeur
de pointe atteinte par I'implantation de télésiéges dans les
années 1970 a 1972, La proportion des télésiéges parmi les
installations de transport touristiques construites durant ce laps
de temps dépassait 13 pour cent. '
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Diagramm 1:

Neue Anlagen in der Schweiz von 1954 bis 1975 pro drei Jahre
(Skilifte, Sesselbahnen, Gondelbahnen und iibrige touristische
Transportanlagen)

Anzahl
Nombre

Diagramme 1:

Nouvelles installations en Suisse, construites de 1954 a 1975, par
periodes de trois ans (Téléskis, télésiéges, télécabines et autres
installations de transport touristiques)

300

200

100

1955- 19
1957 19

1954
Legende:
Leégende:
Skilifte
Téléskis

Sesselbahnen
Télésiéges

Seit 1972 macht sich ein Abflauen des Baubooms bei den
touristischen Transportanlgen bemerkbar. Dazu sind verschie-
dene Griinde aufzufiihren:

— die Rezession wirkt hemmend auf Neuinvestitionen;

— die touristische Nachfrage stabilisiert sich;

— viele giinstige Skigebiete sind bereits zuginglich gemacht, die
Erschliessung neuer Skigebiete ist zum Teil mit verhéltnis-
missig hohen Infrastruktur- und Erschliessungskosten
(Hotels, Strassen, Parkplitze) verbunden;

Jahre
Années
1966 1969 1972 1975
Gondelbahnen
Télécabines

Ubrige touristische Transportanlagen
Autres installations de transport
touristiques

Dés 1972, le boom de la construction d’installations de
transport touristiques, marquait une diminution. Cela tient de
plusieurs phénomeénes, notamment:

— la récession économique influe négativement les nouveaux
investissements;

— la demande en matiére de tourisme se stabilise;

—les champs de ski les plus aisement accessibles sont
maintenant pour la plupart équipés. La mise en valeur de
nouvelles régions propices au ski est souvent liée & des frais
d’infrastructure excessifs (hotels, routes, parkings);

28



Diagramm 2: Diagramme 2:

Zunahme der touristischen Transportanlagen in der Schweiz Accroissement des installations de transport touristiques en
von 1954 bis 1975 Suisse de 1954 a 1975
Anzahl
Nombre
N

1'600

1'400 . =

1°200

Vo2 Sy e
£ ] Skilifte
1 '000 % ] Téléskis

T T T e
o e =

e e

/W&Aﬂﬁ‘ =
600 L = <
R P s T Sesselbahnen
400 = T e s Télésieges
ém : Gondelbahnen
Télécabines

200-

Andere Anlagen
Autres installations

o] o Jahr

0

| ¥ Année
195, 1957 1960 1963 1966 1969 1972 1975

— bei der Konzessionierung werden strengere Massstibe — P’octroi de concessions est subordonné a des critéres plus
aufgestellt; sie sollen eine ungeordnete und iiberbordende sévéres; leur tiche est d’empécher une évolution incontrdlée
Entwicklung des Skisportes verhindern; et débordante du sport du ski;

— das Konkurrenzangebot des In- und Auslandes ist grosser — l'offre de la concurrence indigéne et étrangére s’est
geworden; intensifiée; '

— die Erholungssuchenden haben sich in den letzten Jahren — les personnes a la recherche du délassement, devenues plus
vermehrt auch anderen Wintersportarten zugewendet. nombreuses au cours des derniéres années, s orientent

davantage vers d’autres sports d’hiver,
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4.2. Typenbildung der Skisportorte anhand der Entwicklung ihrer
touristischen Transportanlagen

Die Entwicklung der meisten Skisportorte ist mit dem
gesamtschweizerischen Durchschnitt nicht vergleichbar. Der
Entwicklungsverlauf der einzelnen Skisportorte weist ganz
unterschiedliche Entwicklungsschwerpunkte auf. Immerhin
lassen sich aber sechs Entwicklungstypen charakterisieren,
denen die einzelnen Skisportorte zugeordnet werden konnen.
Sie seien hier kurz beschrieben:

Typ 1

Bau der ersten touristischen Transportanlage vor dem Zweiten
Weltkrieg. 1945 bis ca. 1960 schwache; seit 1960 aufhaltend
verstirkte Zunahme der Personenhdhenleistung.

—

l

4.2. Classification des stations de ski en fonction du
développement de leurs installations de transport touristiques

L’évolution de la plupart des stations de ski ne répond pas a
la moyenne globale suisse. En effet, 'évolution des stations de
ski particuliéres présente des points de concentration des forces
fort différents d’une station a l'autre. Il est tout de méme
possible de localiser six tendances évolutives typiques
auxquelles les stations de ski peuvent étre attribuées. En voici
une bréve description:

Pm/h

Type 1

Implantation de la premiére
installation de transport touri-
stique avant la deuxiéme guerre
mondiale. Faible augmentation
de la capacite Pm/h de 1945
jusqu’a 1960 env., ensuite aug-
mentation plus forte,

1945

Typ 2
Bau der ersten Skianlagen um 1945. Seither sehr langsame
Zunahme der Personenhohenleistung.

1960

1975

Type 2

Construction des premiéres in-
stallations pour skieurs aux
environs de 1945. Depuis, trés
lente augmentation de la capa-

Pm/h

L |—J-|

cité Pm/h.

1945

1960

1975
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Typ 3
Erste Anlagen aus den Jahren 1946 bis 1956. Zunéchst wihrend Pm/h

6 bis 12 Jahren (3 A) bzw. 13 bis 22 Jahren (3 B) wenig neue
Anlagen. Anschliessend stirkere Zunahme der Personenhdhen-

leistung.

L r |
1945 1960 1975

Typ 4

Mehrere Anlagen, die in wenigen Jahren zwischen 1954 und
1970 entstehen, fithren zu einer hohen Personenh6henleistung.
Anschliessend folgt mehr oder weniger ein Stillstand.

Pm/h
] [
1945 1960 1975
Pm/h
Typ 5
Die ersten Anlagen entstehen 1956 bis 1966. In der Folge ist eine
ziemlich regelmissige Zunahme der Personenhdhenleistung zu
verzeichnen.
|
1945 1960 1975
Typ 6
Die ersten Anlagen mit grosser Pm/h-Transportkapazitit
entstehen zwischen 1967 und 1972. In der Regel nimmt die
Personenhdhenleistung nachher weiter zu. Pm/h
L | _
1945 1960 1975

Type 3

Les premiéres installations da-
tent de 1946 a 1956. Ensuite,
pendant 6 a 12 années (3 A),
respectivement 13 & 22 années
(3 B), peu de nouvelles installa-
tions. Ensuite plus forte aug-
mentation de la capacité Pm/h.

Type 4

Plusieurs installations construi-
tes en peu d’années, entre 1954
et 1970, ont apporté une
augmentation de la capacité
Pm/h. Puis un arrét plus ou
moins prononce.

Type 5

Les premiéres installations sont
implantées entre 1956 et 1966.
On note ensuite une augmenta-
tion assez réguliére de la capaci-
té Pm/h.

Type 6

Les premiéres installations a
haute capacit¢é Pm/h se con-
struisent entre 1967 et 1972. En
régle générale, la capacité Pm/h
augmente encore par la suite.
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Diagramm 3: Diagramme 3:

Entwicklungstypen von Skisportorten Développement de stations de ski, par types
Beispiele: Exemples:
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Typ 3 a) Verbier /Super Nendaz ==><em
b) Ibergeregg / Alpthal — () -
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Typ 5 Savognin —C

Diavolezza /Lagalh  emeQe = § Pm/h
in Mio

. LQumeng 9
g e— 0.8—0
|
0__-87—'9;5.1
|1 i
1945 50 55 60 65 70 75

Typ 6 Leontica / Nara PR S—
Brigels /Waltensburg - () = -

1945 50 55 60 65
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4.3. Zuwachs des Angebotes an touristischen Transportanlagen
in den acht Fremdenverkehrsregionen

Im Jahre 1954 — dem Ausgangspunkt dieser Betrachtungen
— stand die Innerschweiz mit ihrem Angebot von 53
touristischen Transportanlagen an der Spitze aller acht
Regionen, gefolgt vom Berner Oberland mit 39 und dem Wallis
mit 30 Anlagen. Die andern fiinf Fremdenverkehrsregionen
verfiigten nur iiber 10 bis 20 Anlagen. Die Anteile der Skilifte
(vergl. Diagramm 1) und der Sessel- und Gondelbahnen
machten damals in der Schweiz je ca. 25 Prozent aus. Die
tibrigen Anlagen, insbesondere die Seilbahnen, stellten die
andere Hilfte des Angebotes. Der Fremdenverkehr wurde vom
Sommertourismus in den traditionellen Feriengebieten vor
allem der Innerschweiz und des Berner Oberlandes getragen.

Zwischen 1957 und 1960 zeichnete sich ein beschleunigtes
Wachstum in den Fremdenverkehrsregionen Wallis und
Graubiinden ab. Bereits 1960 verfiigte das Wallis mit knapp 100
Anlagen iiber das umfangreichste Angebot aller Regionen.
Graubiinden iiberfliigelte 1961 mit seinem Angebot an
touristischen Transportanlagen das Berner Oberland und 1964
die Innerschweiz. Seither behaupten sich das Wallis und
Graubiinden uneingeschrinkt an der Spitze der Entwicklung.
Bereits 1963 zeigte sich in der Region Waadt eine Abflachung
der Wachstumskurve. Die Angebote der anderen sieben
Regionen folgten dem eingeschlagenen Trend: stiirmisch das
Wallis und Graubiinden, gleichmissig die anderen Fremdenver-
kehrsregionen.

Nach 1966 kam auch fiir Bern eine Zeit mit sehr starkem
Zuwachs. Relativ gesehen, wies Bern mit 46,8 % in den 3 Jahren
1967 bis 1969 die grosste Expansion auf. In dieser Zeitspanne
verzeichneten die Region Jura eine Zuwachsrate von 42,8 %
und das Wallis von 41,6 %. In allen anderen Fremdenverkehrs-
regionen betrug die Wachstumsrate zwischen 13,5 % (Waadt-
linder- / Freiburgeralpen) und 35,7 % (Nordostschweiz).

Zwischen 1970 und 1972 wiesen die Regionen Graubiinden
mit 35,8 % und die Nordostschweiz mit 28,9 % die grossten
Zunahmen auf. Die anderen sechs Fremdenverkehrsregionen
vergrdsserten ihr Angebot in dieser Zeitspanne zwischen 14,6 %
(Waadtldnder-/ Freiburgeralpen) und 24,4 % (Bern), im Schnitt
um ca. 6 % pro Jahr.

Ab 1973 setzte eine verlangsamte Expansion ein (Diagramm

5). Mit der Ausnahme der Regionen Graubiinden und
Waadtlinder- / Freiburgeralpen hat bis heute keine Fremden-
verkehrsregion mehr die Rate von 10 % iiberschritten. Der
jahrliche Zuwachs betrdgt in den letzten Jahren noch knapp
3 %.

Fiir die nichste Zukunft ist mit einem weiteren Abflachen
der Zuwachskurven aller acht Fremdenverkehrsregionen zu
rechnen. Dafiir sprechen folgende Griinde:

— Restriktivere Konzessionierungs- und Bewilligungspraxis

— Das vorhandene Potential an geeigneten Skigebieten ist in
verschiedenen Gegenden bereits ausgeschopft

— Angebot und Nachfrage haben sich eingependelt, die
Phase der Sittigung und laufenden Erneuerung zeichnet sich
ab (11).

In diesen Betrachtungen zur Entwicklung des Angebotes in
den acht Fremdenverkehrsregionen wurde von den Neuinstalla-
tionen ausgegangen. Es zeigt sich darum zu wenig deutlich, dass
in den letzten Jahren auch vermehrt eine qualitative
Entwicklung eingesetzt hat. Sie fiihrt dazu, dass das Angebot an
Transportleistung und Beschéftigungskapazitdt demnach heute
eine hdhere Entwicklungsrate aufweist. Die Durchschnitts- und
Maximalgrossen der Anlagen (vergl. Kap. B 2.) lassen erahnen,
welches Kapazitits-Potential heute noch in den bestehenden
Anlagen steckt. Z.B. liegt der gesamtschweizerische Mittelwert
der maximalen stiindlichen Transportleistung fiir Skilifte bei
702 Personen pro Stunde. Neue Anlagen verfiigen heute iiber
eine Personenleistung von mindestens 1000 P/h.

4.3. Evolution du nombre d’installations dans les huit régions
touristiques du pays

En 1954 — point de départ des présentes considérations —,
la Suisse centrale était, avec ses 53 installations de transport
touristiques, en téte des huit régions touristiques, suivie par
I’Oberland bernois avec 39 installations. Les cing autres régions
touristiques ne totalisérent qu’entre 10 et 20 installations. Les
pourcentages des téléskis (voir Diagramme 1) et des télesiéges et
télécabines représentérent alors environ 25 % par groupe en
Suisse. Les autres installations, notamment les téléphériques,
constituérent ’autre moitié de 1’offre. Le tourisme était alors
constitué par le tourisme d’été dans les régions traditionnelles de
vacances, de la Suisse centrale surtout et de 'Oberland bernois.

Entre 1957 et 1960, un accroissement progressif se dessinait
dans les régions touristiques du Valais et des Grisons. En 1960
déja, le Valais disposait, avec un peu plus de 100 installations, de
I’offre la plus compléte de toutes les régions. Quant aux Grisons,
leur offre d’installations de transport touristiques dépassait en
1961 celle de ’Oberland bernois et, en 1964 également celle de la
Suisse primitive. Depuis lors, le Valais et les Grisons tiennent
sans restriction la téte de I’évolution. Dés 1963 déja, la région
Vaudoise marquait un aplatissement de sa courbe de
I’évolution. Dans les sept autres régions, I'offre maintenait la
tendance initiale: impétueux le Valais et les Grisons, avec
régularité les autres régions touristiques.

Apreés 1966, 1a région bernoise connut également une période
d’accroissement trés prononcée. En valeur relative, Berne a
connu avec 46,8 %, au cours des trois années 1967 a 1969,
I’accroissement le plus prononcé. Durant ce laps de temps, la
région du Jura connut un taux d’accroissement de 42,8 % et le
Valais un taux de 41,6 %. Dans toutes les autres régions
touristiques le taux d’accroissement se situait entre 13,5 %
(Alpes vaudoises et fribourgeoises) et 35,7 % (Nord-Est de la
Suisse).

Entre 1970 et 1972, les régions des Grisons avec 35,8 % et le
Nord-Est de la Suisse avec 28,9 % ont enregistré I’accroissement
le plus prononcé. Les six régions touristiques restantes ont
augmenté leur offre touristique durant la méme période entre
14,6 % (Alpes vaudoises et fribourgeoises) et 24,4 % (Berne), en
moyenne d’environ 6 % par année.

A partir de 1973, une évolution ralentie a pris place
(Diagramme 5). A I'exception de la région des Grisons et des
Alpes vaudoises et fribourgeoises, aucune région touristique a
dépassé a ce jour le taux d’accroissement annuel de 10 %. Au
cours des derniéres années, le taux d’accroissement atteignait
tout juste 3 %.

Dans un avenir immeédiat, il faut compter avec un nouvel

- aplatissement de la courbe du taux d’accroissement dans

I’ensemble des huit régions touristiques. Voici les eléments sur
lesquels se fonde ce pronostic:

— pratique restrictive d’octroi de concessions et d’autorisations

— dans diverses régions, les réserves en champs de ski aisément
accessibles sont épuisées

— le jeu de I'offre et de la demande s’est équilibré; une phase de
saturation et de renouvellement s’annonce.

Les présentes considérations sur I’évolution de I'offre dans
les huit régions touristiques prennent les installations nouvelles
comme point de départ. Par conséquent, il n’en ressort pas assez
clairement qu’une évolution dans le domaine de la qualité s’est
également manifestée au cours de ces derniéres années. Elle a eu
pour effet que I'offre actuelle des capacités Pm/h et d’accueil
refléte un degré de développement plus accentué. Les
dimensions moyennes et maximales des installations (voir chap.
B 2) permettent de se faire une idée sur le potentiel de capacité
que les installations existantes renferment aujourd’hui encore.
Notons 4 titre d’exemple que le débit horaire moyen des téléskis
en Suisse est de 702 personnes. Actuellement, les nouvelles
installations ont un débit horaire de 1000 personnes au moins.
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Diagramm 4: Zunahme der touristischen Transportanlagen in Diagramme 4: Accroissement du nombre d’installations de

den acht Fremdenverkehrsregionen von 1954 bis 1975 transport touristiques dans les huit régions touristiques de 1954
a 1975
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Tabelle 9: Zunahme der touristischen Transportanlagen in den Tableau 9: Accroissement du nombre d’installations de

Dreijahresperioden von 1954—1975 transport touristiques au cours des périodes triennales de 1954 a
1975
Bis
Fremdenverkehrsregion 1954 1955—1957 1958—1960 1961—1963 1964—1966 1967—1969 1970—1972 1973—1975
Jus-  Zu- Zu- Zu- Zu- Zu- Zu- Zu-
qu’en wachs Total wachs Total wachs Total wachs Total wachs Total wachs Total wachs Total
Régions touristiques 1954 aug- aug- aug- aug- aug- aug- aug-  *
men- men- men- men- men- men- men-

tation total tation total tation total tation total tation total tation total tation total

Wallis/Valais 30 21 51 43 94 54 148 71 219 91 310 51 36l 31 392
Waadtlander-/Freiburgeralpen
Alpes vaudoises/fribourgeoises 19 15 34 21 55 22 77 12 89 12 101 15 116 16 132
Bern/Berne 39 15 54 13 67 17 84 25 109 51 160 39 199 17 216
Jura 14 2 16 8 24 11 35 21 56 24 80 15 95 5 100
Innerschweiz/Suisse centrale 53 12 65 22 87 26 113 34 147 31 178 32 210 11 221
Tessin 11 3 14 2 16 3 19 10 29 8 37 8 45 4 49
Graubiinden/Grisons 20 23 43 21 64 45 109 48 157 36 193 69 262 37 299
Nordostschweiz/
Nord-Est de la Suisse 18 7 25 10 35 16 51 33 84 30 114 33 147 5 152
* inkl. 28 nicht mehr im Betrieb stehende Anlagen * y compris 28 installations hors service
Diagramm 5: Neue Anlagen in den acht Fremdenverkehrsregio- Diagramme 5: Nouvelles installations dans les huit régions
nen von 1954—1975 pro drei Jahre touristiques, construites de 1954 a 1975 par périodes de trois ans
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Kapitel C: Verzeichnis der touristischen Transportan-
lagen in der Schweiz (Stand 1976)

1. Vertikale und horizontale Gliederung des Ver-

zeichnisses

— Regionsnummer

5C

Regionsname
Schwyz/Zug/Weggis

— Name des Skisportortes

IBERGEREGG / ALPTHAL

Anlagen-  Name der Anlage Gemeinde

nummer

Numéro Nom de I'installation Commune

Iinstalla-

tion
5 HOLZEGG ALPTHAL S
42 KULM, IBERGEZFGG SCHRYZ
43 STAEGERLEN-20THENFLUM SCHAYZ
46 GRISSENBODEN=-BRUENNELISTOCK SCHHYZ
47 HAMDGRUDRI-GROSSENBADEN SCHWYZ
48 ALP ROTENFLUH SCHHYZ
59 RICKENBACH=ROTENFLUH 1.5EKTION SCHHYZ
59 RICKENBAGCH=ROTENFLUM 2,SEKTIIN SCHHWYZ

TOTAL SKIGEBIET IBERGEREGS / FVTHENFLUM

— Anlagenummer

— Subtotal des Skigebietes

— Anlagenummer

— Anlagenummer

— Subtotal der Skigebiete

— Total des Skisportortes

— Aktuelle Anlageprojekte (PH, PC, PB, PK)
— Total des Skisportortes inkl. aktuelle Projekte

— evtl. weitere nicht mehr aktuelle Projekte, die auf der Karte
noch angegeben sind.

* Bei Kleinluftseilbahnen (vergl. Kap C 2.):
Kabinengrosse/zuldssiges Gesamtgewicht

2. Legende der verwendeten Abkiirzungen

Anlagetypen:

SL =
LUS
LUK
Lp =
LPK

Z =
ST
SE =

Skilift

Sesselbahn (Umlaufbetrieb mit Sesseln)
Gondelbahn (Umlaufbetrieb mit Kabinen)
Luftseilbahn (Pendelbetrieb)
Kleinluftseilbahn (Pendelbetrieb,

Kabine max. 8 Personen)

Zahnradbahn

Standseilbahn

Schmalspurbahn

Chapitre C: Liste des installations de transport
touristiques en suisse (Etat 1976)

1. Articulation verticale et horizontale de la liste

— Numéro de la région Appellation de la région
5C Schwyz/Zug/Weggis

— Nom de la station de ski

Anlage- Jahr der  Schriige Hohen-  Transport- Personen- Bemer-
Typ  Inbetrieb- Linge differenz leistung  hohenleistung  kungen
nahme in P/h* in Pm/h
Type d'ins=  Année de Longueur Dénivel- Deébit Capacitée  Obser-
tallation mise en  effective lement horaire Pm/h  vations
service en P/h*
S SL 1970 457 - 500 43.3
SL 1953 800 192 nn 172.8 TN 6A
SL 1964 475 153 350 14541
5L 1969 1084 289 1050 303,5
SL 1969 1287 215 300 193.5
SL L1970 235 52 1000 5240
LP 1964 985 246 130 0.0 GJ AA
LP 1357 1598 667 180 0.0 GJ An
6921 1887 5710 911.0

— Numéro d’installation .....
— Sous-total pour le champ de ski
- I_\Tuméro d’installation .....

— Numéro d’installation .....

— Sous-total des champs de ski

— Total pour la station de ski

— Projets d’installations (PH, PC, PB, PK)

— Total pour la station de ski, compte tenu des projets

— Autres projets éventuels dont la réalisation n’est plus
envisagée, mais qui figurent encore sur la carte.

* Concernant les petits téléphériques (voir chap. C 2.):
Dimensions des cabines/poids total max.

2. Légende des abréviations utilisées

Types d’installation:

SL Téléski (Skilift)

LUS =  Télésiége (A mouvement continu, a siéges)

LUK Télécabine (& mouvement continu, & cabines)

LP Téléphérique (2 mouvement de va-et-vient)

LPK = Petit teléephérique (2 mouvement de va-et-vient,
cabines pour 8 personnes au plus)

Il

Z = Chemin de fer a crémaillére
ST = Funiculaire
SE - Chemin de fer a voie étroite
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Bemerkungen:

Projekte

PH 69 =  Hingiges Projekt, Jahr der Einreichung

PC 69 =  Haéngiges Projekt, Anderung vorgesehen.
Jahr der Einreichung

PB 69 =  Bewilligtes Projekt (Kantonal), noch nicht in
Betrieb, Jahr der Bewilligung

PK 69 = Konzessioniertes Projekt (eidg.), noch nicht
in Betrieb. Jahr der Konzessionierung

PV = Vorprojekt

PA 69 = Aufgegebenes Projekt. Jahr der Einreichung
des Projektes

PR 69 =  Riickzug des Projektes. Jahr des Riickzuges

PN 69 =  Abgelehntes Projekt. Jahr der Ablehnung

Funktion der Anlage

AA =  Priméranlage ohne priparierte, allgemein
befahrbare Piste, mit ausschliesslicher Zu-
bringerfunktion ins Skigebiet

AP = Primdranlage mit Piste, mit teil- oder
zeitweiser Funktion als Beschiftigungsanla-
ge

AZ =  Zubringeranlage in ein Erholungsgebiet
ohne feste Anlagen fiir den Skitourismus

AO = Im Ortsbereich beginnende AZ-Anlage

OB - Beschiftigungsanlage im Ortsbereich (Tal-
station im Ort zu Fuss erreichbar)

OE = Vorwiegend Ortserschliessungsbahn

oT = Ortserschliessungsbahn wund touristische
Bahn

Betriebsdauer

GJ = Ganzes Jahr in Betrieb

SO - Nur im Sommer in Betrieb

Umbauten, Kombinationen

TV = Technische Daten vor dem Umbau der
Anlage

TV 69 = Technische Daten vor dem Umbau der
Anlage, zweimaliger Umbau, Jahr des ersten
Umbaus

TN = Technische Daten nach dem Umbau (Um-
baujahrin Kolonnen: Jahr der Inbetriebnah-
me)

TN 69 =  Technische Daten nach dem Umbau,
Umbaujahr (Daten vor dem Umbau nicht
bekannt)

TA 69 =  Anlage ausser Betrieb seit 1969

TE =  Ersatzanlage

TD = Versetzte Anlage

TT = Doppelanlage

TS =  Kombinierte Anlage LUS/SL. Sommerda-
ten

™ = Kombinierte Anlage LUS/SL. Winterdaten

Hinweise zu den Summen

«Total des Skigebietes» sowie «Total des Skisportortes»
enthalten sdmtliche aktuell in Betrieb stehende Anlagen mit
Ausnahme des Wertes Pm/h. Entsprechend der Bedeutung
dieses Wertes sind unter dieser Kolonne nur alle Beschifti-
gungsanlagen und die Primédranlagen mit Piste (AP) summiert.

Die Gesamtsummen der erfassten Kennwerte pro Skigebiet
bezw. Skisportort enthalten sdmtliche gegenwirtig in Betrieb
stehenden Anlagen. Einzig beim Kennwert Pm/h sind nur alle
Beschiftigungsanlagen und die Priméranlgen mit Piste (AP) in
der Summe enthalten.

Remarques:
Installations a I'état de projets

PH 69 =  Projet en cours, année d’inscription

PC69 =  Projet en cours, modifications en perspective.
Année d’inscription

PB69 =  Projet au bénéfice d’une autorisation (canto-
nale), pas encore en service. Année d’octroi de
’autorisation

PK 69 = Projet au bénéfice d’une concession (fédérale),
pas encore en service. Année d’octroi de la
concession

PV = Avant-projet

PA 69 = Projet a ’étude. Année d’inscription du projet

PR 69 =  Retrait du projet. Année du retrait

PN 69 =  Projet refusé. Année du refus

Fonction spécifique de l'installation

AA = Installation primaire, non associée d une piste
préparée et généralement utilisable, a4 seule
fonction d’amenée dans la régions de ski

AP =  Installation primaire associée a une piste,
fonctionnant partiellement ou temporairement
comme installation de divertissement

AZ =  Installation d’amenée dans une région de
délassement non associée a des installations
fixes pour ski de piste

AO = Installation du type AZ, partant du périmétre
de la localite

OB - Installation de remontée dans le périmétre de la
localite (station inférieure accessible a pied)

OE = Installation de desserte de localité

oT = Installation de desserte de localité & caractére

touristique

Périodes de fonctionnement

GJ - fonctionne toute 1’année

SO = fonctionne en été seulement

Transformations, installations combinées

TV = Données techniques d’avant la transformation
de I'installation

TV 69 =  Données techniques d’avant la transformation
de I'installation, double transformation, année
de la premiére transformation

TN =  Données techniques de [linstallation aprés
transformation (Année de transformation dans
la colonne année de mise en service)

TN 69 = Données techniques de I'installation aprés
transformation, année de transformation (don-
nées avant transformation non connues)

TA 69 =  Installation hors service. Année de mise hors
service

TE =  Installation de remplacement

TD — Installation déplacée

TT =  Installation double

TS =  Installation combinées LUS/SL — Données

_ pour I'été
™ = Installation combinées LUS/SL — Données

pour I’hiver
Explications concernant les totaux

Le «Total pour le champ de ski» ainsi que le «Total pour la
station de ski» sont relatifs a I’ensemble des installations
actuellement en service, sauf ceux concernant la valeur Pm/h.
Conformément au sens donné a cette valeur, la colonne y
relative ne mentionne que la somme de toutes les installations
secondaires, y compris les installations primaires associées a une
piste (AP). La somme totale des valeurs de référence relevées par
champ ou par station de skicontientla totalité des installations
actuellement en service. Seule la valeur de référence Pm/h
n’englobe que les installations secondaires et les installations
primaires associées 4 une piste (AP).
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Anhang I

Aufnahmefihigkeit von Skisportorten und Fremden-
verkehrsregionen

Ein Berechnungsansatz aufgrund der Beschiftigungskapazitiit
der touristischen Transportanlagen

a) Allgemeine Betrachtungen

Die Bedeutung der touristischen Transportanlagen ldsst sich
daran einschitzen, wieviele Skifahrer pro Tag auf den Anlagen
eines Skisportortes oder einer Region skifahren kénnen. Als
einfachste und wohl aussagekriiftigste Messgrosse bietet sich die
maximale stiindliche Personenhodhenleistung (in Pm/h) an
(vergl. Kap. A 2.3.). Dies wird auch von BERNDT (2) bestétigt.
Er bezeichnet die Messgrosse Pm/h als «Transportkapazitit»
einer Seilbahn, wihrend SCHONENBERGER (8) sie als
«Transportleistung» der Anlage definiert. Durch diese
Bezeichnungen werden aber die beiden Messgrossen Pm/h und
P/h nur ungeniigend voneinander unterschieden.

Eine Berechnung der Skifahrerzahl mit Hilfe der Pistendaten
wiirde die tatsidchlichen Verhiltnisse noch besser wiedergeben.
Die vielfdltigen Pistendaten (Ldnge, Breite, Fliche, Neigung,
Engpiésse, Schwierigkeitsgrade, Anzahl pro Anlage usw.) sind
jedoch oft selbst fiir lokale Beurteilungen nicht verfligbar. Dies
gilt noch ausgeprigter fiir regionale und nationale Ubersichten.
Zudem ist das Pistensystem in der Regel noch komplizierter als
das Anlagesystem. Der Hilfswert Pm/h ist besser greifbar, da er
von den tatsdchlichen Verhéltnissen des bekannten Anlagean-
gebotes ausgeht.
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Appendice

Capacité d’accueil des stations de ski et des champs de
ski

Une méthode de calcul basée sur la capacité de divertissement des
installations de transport touristiques

a) Considérations générales

On entend par «capacité de divertissement d’un champ de
ski» le nombre de skieurs pouvant pratiquer le ski au cours d’une
méme journée, en utilisant les installations de transport
touristiques existantes. C’est la capacité Pm/h qui constitue
certainement a ce sujet la valeur de référence la plus simple et la
plus expressive (voir chap. A 2.3). BERNDT (2) confirme cette
fagon de voir. Il désigne la valeur de référence Pm/h comme
«Transportkapazitit», tandis que SCHOENENBERGER (8)
la deéfinit comme «Transportleistung» d’une installation
touristique. Ces deux définitions ne permettent cependant
quimparfaitement de distinguer entre les valeurs de référence
Pm/h et P/h.

Un calcul dans lequel interviendraient les caractéristiques
des pistes, rendrait mieux encore la situation réelle, mais les
données nécessaires (longueur, largeur, inclinaison, engorge-
ments, degré de difficulté, nombre par installation, etc.)
s’obtiennent cependant si difficilement, qu’elles ne permet-
traient pas méme de porter un jugement sur une situation
d’importance purement locale. Cela est plus valable encore pour
les vues d’ensemble au niveau régional ou national. Au surplus,
un réseau de pistes est, en régle générale, plus compliqué encore
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Der Berechnung der Tageskapazitit von Beschiftigungsan-
lagen liegen folgende Voraussetzungen zugrunde:

— die bestehenden Anlagen sind leistungsmissig aufeinander
abgestimmt (keine toten Kapazititen);

— die Anlagekapazitit ist geringer oder allenfalls gleich gross
wie die Pistenkapazitit;

— der Verpflegungssektor wird nur indirekt durch die
Festlegung der vollausgelasteten Betriebsdauer beriicksich-
tigt;

—es wird eine Vollauslastung — jedoch ohne grosse
Warteschlangen — angenommen, wie sie an Spitzentagen
auf dem Anlage- und Pistensystem vorkommen kann.
Zudem werden durchschnittliche Schneeverhéltnisse voraus-
gesetzt.

Bei der Tageskapazitit von Beschiftigungsanlagen handelt
es sich also um eine rechnerische Grosse.

b) Grundbegriffe zur Kapazititsberechnung

Die zwei entscheidenden Berechnungsannahmen betreffen
die durchschnittliche Tagesfahrleistung eines Skifahrers sowie
die tdgliche Betriebsdauer der Anlage bei Vollauslastung.

— Mittlere Tagesfahrleistung:

Die mittlere Tagesfahrleistung gibt die Hohendifferenz an,
die der durchschnittliche Skifahrer pro Tag auf der Piste
zuriicklegt. STAUFFER (6) spricht 1969 von einer einheitlichen
Meinung iiber die Tagesfahrleistung in der damaligen Literatur
und gibt die durchschnittlich iiberwundene Hohendifferenz mit
4’000 bis 6’000 m an. In der Literatur nach 1969 wird meist die
Schitzung von BRIDEL (7) iibernommen, der eine durch-
schnittliche Tagesfahrleistung von 1’750 m vertritt, wobei sehr
gute Skifahrer darin nicht beriicksichtigt sind. SCHONEN-
BERGER (8) ermittelt in seiner Arbeit fiir die Skischiiler eine
Fahrleistung von 2’750 m Héhendifferenz und fiir biindnerische
Orte bei Vollauslastung eine solche von durchschnittlich 3’500
m. MAUERHOFER (10) rechnet mit 4’500 m Fahrleistung. In
seiner noch nicht abgeschlossenen Studie gibt TROMP (9) eine
Fahrleistung von 2’400 m Hoéhendifferenz pro Tag an. Fiir
unsere Berechnungen benutzen wir folgenden Wert:

que I'ensemble des installations. La valeur auxiliaire Pm/h
s’obtient plus aisément, étant donné qu’elle part des
caractéristiques réelles d’installations connues.

Le calcul de la capacité de divertissement journaliére
d’installations de remontée s’appuie sur les prémisses suivantes:

— les installations existantes s’accordent entre elles sous le
rapport des capacités (éviter les «capacités mortes»);

— la capacité de I'installation est plus faible ou, tout au plus,
égale a celle de la piste;

— le probléme de la subsistance est pris indirectement en
considération lors de la détermination de la durée de
fonctionnement de I'installation;

— on admet un fonctionnement a pleine charge sans tenir
compte des longues queues d’attente qui peuvent se produire
les jours de pointe autour des installations et des pistes;

— d’autre part, des conditions d’enneigement moyennes sont
admises.

La capacité de divertissement journaliére d’installations de
remontée représente donc une valeur arithmétique.

b) Notions fondamentales pour le calcul de la capacité de
divertissement

La performance journaliére moyenne d’un skieur et la durée
journaliére de fonctionnement de I'installation a pleine charge
constituent les hypothéses de calcul essentielles.

— Performance journaliére moyenne:

La performance journaliére moyenne indique le dénivelle-
ment que le skieur moyen franchit par jour sur la piste. En 1969,
STAUFFER (6) mentionne dans la littérature de I’époque, une
concordance d’opinion en ce qui concerne la performance
journaliére; il évalue le dénivellement moyen franchi a 4000 —
6000 m. La littérature postérieure a 1969 s’en tient le plus
souvent a l'estimation de BRIDEL (7) qui soutient une
performance journaliére de 1°750 m, les trés forts skieurs n’étant
pas considérés dans cette estimation.

SCHOENENBERGER (8) a dégagé dans son travail une
performance pour des écoliers de 2°750 m de dénivellement et,
pour les stations grisonnes, en pleine charge, une performance
moyenne de 3’500 m. MAUERHOFER (10) admet une
performance de 4’500 m. Dans son étude, qui n’est pas encore
terminée, TROMP (9) mentionne une performance de 2’400 m
de dénivellement par jour. Pour nos calculs, nous nous sommes
basés sur la valeur suivante:

mittlere Tagesfahrleistung: 2’500 m j

performance journaliére moyenne: 2’500 m

— Tdgliche Betriebsdauer:
TROMP nimmt fiir seine Berechnungen eine tégliche
Betriebsdauer von 4 Stunden an. Dies scheint uns zu wenig,
da die tdgliche Betriebsdauer einer Anlage bei durchschnittli-
chen Verhiltnissen kaum je unter 7 Stunden liegt.

Fir unsere Berechnungen wollen wir folgenden Wert
annehmen:

— Durée de fonctionnement journaliere.
TROMP fonde ses calculs sur une durée de fonctionnement
journaliére de 4 heures. Cette valeur nous parait trop basse,
étant donné que, dans des conditions moyennes, la durée de
fonctionnement journaliére moyenne n’est pratiquement
jamais inférieure a 7 heures.

Pour nos calculs, nous voulons nous baser sur la valeur suivante:

Tégliche Betriebsdauer: 5 Stunden

Durée de fonctionnement journaliére: 5 heures

¢) Tigliche Beschiiftigungskapazitiit eines Anlage- und Pisten-
systems

Die tigliche Beschiftigungskapazitit gibt die maximale
Anzahl von Skifahrern an, welche die Transportanlagen eines
Pistensystems téglich zu beschéftigen vermogen.

SPH x TB

TBK = TFL

¢) Capacité de divertissement journaliére d’un systéme
d’installations et de pistes

La capacitée de divertissement journaliére renseigne sur le
nombre maximum de skieurs que peuvent divertir durant une
Jjournée les installations de transport d’un réseau de pistes.

SPH xTB

TBK = TFL
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wobei:
TBK: tdgliche Beschiftigungskapazitit
SPH: stiindliche Personenhdhenleistung gemessen in
Pm/h
TB: tédgliche Betriebsdauer gemessen in h/d (d: Tag)
TFL: mittlere Tagesfahrleistung gemessen in m

aBgK = ®» , b L
m

h d = Fid)

Unter Beriicksichtigung der oben fiir die mittlere Tagesfahr-
leistung und die tdgliche Betriebsdauer angenommenen Werte
ergibt sich folgende praktische Formel:

2500 1000

Die Formel eignet sich sehr gut fiir die Bildung eines leicht zu
ermittelnden Richtwertes. Die drei letzten Stellen werden
abgestrichen und der Rest verdoppelt.

Beispiel: Stiindliche Personenhdhenleistung eines Skisportortes:
3’250°000 Pm/h (Summe der stiindlichen Personenhohenlei-
stung aller touristischen Transportanlagen im Ort).

Ermitteln der téglichen Beschiftigungskapazitit durch
Einsetzen in die Formel

TBK = 3250 x 2 = 6’500 P/d

Diese Berechnungsmethode erlaubt es, aus den Angaben im
Verzeichnis die Aufnahmefédhigkeit eines beliebig festgelegten
Skigebietes zu erfassen, indem man die Summe der stiindlichen
Personenhéhenleistung der einzelnen Beschiftigungsanlagen in
die Formel einsetzt. Fiir die Berechnung der tiglichen
Beschiftigungskapazitit einer einzelnen Anlage vermag die
erliuterte Methode nur einen ersten Anhaltspunkt iiber die
Grossenordnung der Skifahrerzahl zu geben. Genaue Berechnun-
gen erfordern den Einbezug der Pistendaten und die
Beriicksichtigung der Stellung jeder Anlage innerhalb des
Pisten- und Anlagesystems.

d) Betrachtungen zur Anwendung des Ansatzes fiir die
Kapazitiitsberechnung

Bisher wurde, wohl wegen der besseren Verfiigbarkeit, zur
Kapazititsermittlung die stiindliche Transportleistung als
Messgrosse herangezogen. Dies fiihrt aber zu einer starken
Uberbewertung kurzer, meist alter Bahnen mit geringem
Pistenangebot. So werden Orte mit zahlreichen Anféngeranla-
gen im Ortsbereich viel zu hoch eingestuft, wihrend die neuen,
lingeren Bahnen in gut geplanten Anlagen- und Pistensystemen
unterschitzt werden. Dies ist nicht verwunderlich, denn die
Transportleistung ist eine fast ausschliesslich technische, durch
die Anlage bedingte Grosse.

Die stiindliche Personenhohenleistung einer Anlage hdngt
von zwei voneinander weitgehend unabhéngigen Variablen ab.
Sie beruht einerseits auf der Leistungsfahigkeit der Bahn und
andererseits auf der Hohendifferenz und damit auch indirekt
auf der Topographie (und auf der Pistensituation). Der
Berechnung der anlageseitigen Aufnahmefihigkeit mit Hilfe
dieser Messgrosse ist darum der Vorzug zu geben.

Ou I’'on admet:

TBK: capacité de divertissement journaliére

SPH: capacitée Pm/h

TB: durée de fonctionnement journaliére, en h/d
(d=jour)

TFL: performance journaliére moyenne, en m

g = 22, L . L

h d = P/d)

Compte tenu des valeurs admises ci-dessus pour la
performance journaliére moyenne et la durée de fonctionnement
journaliére, on obtient la formule pratique que voici:

~ SPH x5 SPH
LHE = 2500 B 1000

Cette formule se préte trés bien a la détermination d’une
valeur de référence facile a4 obtenir: suppression des trois
derniéres décimales et duplication du restant.

Exemple: Capacité Pm/h d’une station de ski: 3°250°000 Pm/h
(addition des capacités Pm/h de ’ensemble des installations de
transport touristiques de la station).

Mode de calcul de la capacité de divertissement journaliére

TBK = 3’250 x 2 = 6’500 P/d

Ce mode de calcul permet de déterminer, sur la base des
indications contenues dans la liste, la capacité de divertissement
d’un champ de ski librement choisi, ceci en plagant dans la
formule la capacité Pm/h de I’ensemble des installations de
remontée. En ce qui concerne le calcul de la capacité de
divertissement journaliére d’une installation individuelle, le
mode de calcul exposé ne peut fournir qu'un premier point de
repére concernant l'ordre de grandeur du nombre de skieurs. Pour
obtenir des résultats exacts, il faut faire intervenir les données
concernant les pistes et tenir compte de la position qu’occupe
I'installation dans I’ensemble formé par les pistes et les
installations du champ de ski.

d) Considérations sur I'utilisation de la formule pour le calcul de
la capacité de divertissement d’une station

Pour le calcul de la capacité de divertissement d’une station
on a utilisé jusqu’a présent, pour raison de simplicité, débit
horaire en tant que valeur de référence. Cette méthode a
cependant abouti a une forte surévaluation des courtes
installations, généralement surannées et offrant peu de pistes.
Ainsi, des stations disposant de nombreuses installations pour
débutants dans le périmétre du lieu ont fait ’objet d’un
classement bien trop élevé, tandis que les nouvelles installations,
plus longues et intégrées dans un systéme bien étudié
d’installations et de pistes, ont été évaluées trop bas. Cela n’a
rien de surprenant, car le débit horaire est une valeur de référence
presque  exclusivement technique, conditionnée par
I’installation.

La capacitt Pm/h d’une installation dépend de deux
variables largement indépendantes I'une de I’autre. Elle se fonde
d’une part sur le débit horaire de I'installation et, d’autre part, sur
le dénivellement et, par conséquent, indirectement sur la
topographie (et sur les particularités de la piste). Il convient
donc d’utiliser cette valeur de référence pour le calcul de la
capacité de divertissement en ce qui concerne les installations
touristiques.
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Tabelle A:Vergleich von zwei Messgrossen fiir die Ermittlung
der Aufnahmefédhigkeit von Skisportorten in Bezug auf die
touristischen Transportanlagen 1976

Tableau A: Comparaison de deux valeurs de référence pour la
détermination de la capacité d’accueil de stations de ski, sous le
rapport des installations de transport touristiques en 1976

Personentransportleistung/h
Débit horaire

Rang Ort
Rang Station

Wert in P/h
Valeur en P/h

Beschiftigungskapazitit/Tag
Capacité de divertissement/jour

Wert in P/d
Valeur en P/d

Rang Ort
Rang Station

Grossere Orte/Grandes stations

1. Saas Fee 14’505
2. Savognin 10°750
3. St. Cergue 10°215

Grossere Orte/Grandes stations

1. Savognin 9190
2. Saas Fee 6940
3. St Cergue 2’990

Mittlere Orte/Stations moyennes

1. St Cergue 10°215
2. Wiriehorn 6’720
3. Einsiedeln/Bennau 6’500
4. Stoos 5'753
5. Vue des Alpes/Téte de Ran 5’720
6. Brigels-Waltensburg 4130

Mittlere Orte/Stations moyennes

1. Wiriehorn 4710
2. Brigels-Waltensburg 3’340
3. St. Cergue 2’990
4. Stoos 2’400
5. Einsiedeln/Bennau 2’100
6. Vue des Alpes/Téte de Ran 1’850

Kleinere Orte/Petites stations

Kleinere Orte/Petites stations

1. Vue des Alpes/Téte de Ran 5'720 1. Vals 2’490
2. Cardada 3’750 2. Blatten-Belalp 2’160
3. Schichental 3’680 3. Griisch 1’920
4. Kandersteg 3’485 4. Vue des Alpes/Téte de Ran 1’850
5. Vals 3320 5. Schichental 1’430
6. Blatten-Belalp 2°690 6. Kandersteg 1’050
7. Griisch 2’280 7. Cardada 1’010
Primdranlagen Installations primaires

Skifahrer ziehen bei bestimmten Wetterlagen Priméranlagen
mit guten Pisten den reinen Beschiftigungsanlagen vor. Darum
stellt sich bei diesen Kapazititsermittlungen die Frage,
inwieweit auch die Priméranlagen in den Berechnungen mit zu
beriicksichtigen sind. Dazu kommt, dass in einem Skizirkus
beinahe jede Anlage auch Zubringerfunkion hat und gleich wie
eine Primdranlage nur ein- bis zweimal pro Tag benutzt wird.
Jede Klassifizierung der touristischen Transportanlagen nach
ihrer Funktion muss deshalb subjektiv bleiben. Entscheidend ist
nicht nur, in welchem Ausmasse eine Anlage Zubringerfunktion
hat, sondern auch, ob allgemein befahrene, durchschnittlich
schwere Pisten vorhanden sind.

Im Verzeichnis werden zwei Typen von Priméiranlagen
unterschieden, die Primiranlage ohne Piste (AA) und die
Priméranlage mit Piste (AP) (vergl. Kap. A 2.1.). Es wurde
iiberpriift, wie gross der Anteil an stiindlicher Personenhdhen-
leistung der Primiranlagen mit Piste am Gesamttotal des
Angebots an stiindlicher Personenhdhenleistung in den
Skisportorten mit t{iber 900’000 Pm/h ist. Dabei wurde
festgestellt, dass dieser Anteil bei 80 % der genannten Orte unter
30% bleibt. Was die Orte mit einem Angebot von liber
2200000 Pm/h anbelangt, so liegen 96 % davon unter einem
Anteil von 30 %. In der Regel gilt:

Je kleiner der Skiort ist, desto grosser kann der Anteil der
Primédranlage mit Piste (AP) sein. Da bei kleineren Orten nur
wenige Anlagen zur Verfiigung stehen, iibernimmt dort eine
Zubringeranlage oft auch die Funktion einer Beschiftigungsan-
lage.

Die folgenden Aussagen zeigen, dass es zuldssig ist, die
Primdranlagen mit Piste ohne allzugrossen Fehler in die
Kapazitétsberechnung einzubeziehen:

— Der Anteil der Primédranlagen mit Piste am Gesamtangebot
an stiindlicher Personenhohenleistung ist relativ klein (ca.
30 %).

Dans certaines situations atmosphériques, les skieurs
préférent les installations primaires, associées a de bonnes pistes
(situations moins exposées) aux installations secondaires pures.
C’est pourquoi, lors de la détermination des capacités la
question se pose, dans quelle mesure il faut également faire
intervenir dans le calcul les installations primaires. A quoi il
convient d’ajouter que, dans un «cirque de ski», pour ainsi dire
chaque installation revét aussi une fonction d’amenée et, a
I'instar des installations primaires, n’est utilisée quune ou deux
fois par jour. Toute classification des installations de transport
touristiques selon leur fonction sera donc forcément subjective.
La question de la mesure dans laquelle une installation remplit
des fonctions d’amenée n’est pas décisive a elle seule, maisily a
lieu d’examiner aussi, si 'installation est associée a des pistes
offrant un degré de difficulté moyen et pratiquables par un large
public.

Dans la liste, il est fait une distinction entre deux types
d’installations primaires: I'installation primaire sans piste (AA)
et I'installation primaire associée a une piste (AP) (voir chap. A
2.1). On avait examiné quel était la part de la capacité Pm/h de
I’installation primaire avec piste, par rapport 4 la capacité Pm/h
globale de I’ensemble des installations des stations de ski
comptant plus de 900’000 Pm/h. On a constaté alors que, pour
80 pour cent des stations en question, la proportion était
inférieure a 30 pour cent. En ce qui concerne les stations dont
I'offre dépasse 2°200°000 Pm/h, 96 pour cent d’entre elles
constituaient une proportion inférieure a 30 pour cent. En régle
générale, on peut s’exprimer ainsi:

Plus une station de ski est petite, plus le pourcentage des
installations primaires (AP) avec pistes peut étre important.
Etant donné que les petites stations ne disposent que d’un petit
nombre d’installations, il est fréquent qu’une installation
d’amenée y assume les fonctions d’installation secondaire.

Les indications ci-aprés montrent qu’il est possible d’inclure les
installations primaires associées a une piste, sans qu’il en résulte
une trop grande erreur dans le calcul de la capacité d’accueil:
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— Falls die Piste den ganzen Tag iiber benutzt wird,
unterscheidet sich eine Priméranlage nicht von einer
Beschiftigungsanlage.

— Wenn die Pisten tatsdchlich nur abends zur Heimkehr
benutzt werden, so diirfte bei der Kapazitdtsermittlung
lediglich eine Betriebszeit von ungefihr 3 Stunden
beriicksichtigt werden (mittlere, zur Auffiillung des
Skigebietes notwendige Betriebszeit). Die mit der Priméran-
lage gewonnenen Hohenmeter wird der Skifahrer abends
wieder abfahren und damit in seine tdgliche Fahrleistung
einbeziehen. In diesem Falle liegt der Fehler in einer etwas zu
hoch angesetzten Betriebszeit (fiinf statt drei Stunden).

Diese Uberlegungen zeigen, dass bei Berechnungen fiir
Skisportorte oder fiir ganze Regionen kleine Fehler entstehen
(z.B. etwas zu grosse taglich Beschiftigungskapazitit), wenn bei
der Ermittlung der Kapazitit die Primdranlagen mit Piste voll
beriicksichtigt werden. Diese Fehler werden aber in Kauf
genommen, da sie — gemessen an der Gesamtkapazitit — nur
wenig ins Gewicht fallen. Dies gilt besonders fiir die grosseren
Skisportorte, wo der Anteil an Priméranlagen im allgemeinen
relativ gering ist.

— Au cas ou la piste est utilisée durant toute la journée, une
installation primaire ne se distingue pas d’une installation
secondaire.

— Lorsque les pistes ne sont effectivement utilisées que pour la
rentrée du soir, il y aurait lieu — pour le calcul de la capacité
— de ne compter qu’une durée de fonctionnement limitée 4 3
heures (durée moyenne, nécessaire a alimenter le champ de
ski). Ce que I’on gagne en dénivellement grice a I'installation
primaire sera compensé le soir par la descente du skieur qui
intégrera cette descente dans sa performance journaliére.
Dans ce cas, 'erreur résultante consiste en une durée de
fonctionnement admise légérement trop longue (cinq heures
au lieu de trois).

Ces considérations montrent qu’en effectuant des calculs
relatifs & des stations de ski, ou des régions de ski entiéres, il se
produit des petites erreurs (p. ex. des capacités de divertissement
journaliéres un peu trop grandes), si les installations primaires
associées a des pistes ne sont pas intégralement introduites dans
le calcul de la capacité d’accueil. Ces erreurs peuvent cependant
étre admises étant donné que, comparées a la capacité totale,
leur influence est négligeable. C’est le cas notamment pour les
stations de ski d’une certaine importance, ol la proportion des
installations primaires est généralement faible.




Anhang 11

Erginzung zu Kapitel C (Seite 38):
Verzeichnis der touristischen Transportanlagen der Schweiz
(Giiltig ab 2. Auflage, 1981)

1. Gliederung des Verzeichnisses

In neuester Zeit schliessen sich immer mehr Skisport-Orte zu
eigentlichen «Skisport-Agglomerationen» (vgl. Seite 5-7) — in
der Folge Skisport-Regionen genannt — zusammen. Diesem
Umstand wurde bei der Gliederung des Verzeichnisses Rech-
nung getragen. Insbesondere werden in solchen Skisport-Re-
gionen die technischen Daten auch auf diese Stufe aggregiert.
Um hier weiterhin ortsspezifische Auswertungen vorzulegen,
werden gemeinsame Skigebiete zweier Skisport-Orte nach geo-
graphischen Kriterien aufgeteilt und den Skisport-Orten zuge-
ordnet. Die Summen-Bildung basiert nach wie vor auf den ein-
zelnen Skigebieten (vgl. Seite 38).

Innerhalb einer Fremdenverkehrs-Subregion werden zur tiber-
sichtlichen Gestaltung des Verzeichnisses zwei Typen von
Uberschriften verwendet:

Hauptiiberschrift: — bezeichnet unabhéngige Skisport-Orte
SESSSSSSSSSSSS 0 mit einem oder mehreren Skigebieten
(z.B. Zermatt) oder
— bezeichnet Skisport-Regionen
(z.B. Schénried—Saanenméser)

Unteriiberschrift: — bezeichnet einzelne oder aufgeteilte
""""""""""" Skigebiete innerhalb eines Skisport-Ortes
(z.B. 1. Sunnegga-Gornergrat) oder
einer Skisport-Region (z.B. 2. Schénried
[Hornberg—Saanerslochfluh])
— Die Numerierung der Unteriiberschrift
dient zur Festlegung der Summen-

Bildungen.
Beispiel
Anlagen-  Name der Anlage Gemeinde
nummer
Numéro Nom de I'installation Commune
de
I'installa-
tion
SCHOENFIED = SAANENANESER
EEEESECEZ===EZs=aEssSa==Z=I==S
1 SCHOENRIED (RELLERLIGRAT) (265)*
63 TRAINERLIFT SCHOEURIED SAANFN
700 RELLERLLIGRAT SAANEN
71 HUGELI 1 SAANEMN
A1 SCHOENRIFU=HELLERLIGRAT SAANEN
114 HUGELL 17 SAANEN

TUTAL SKTIGESTET SCHOFURLED (FELLFRLIGRAT) (Ht‘ujl‘

2 SCHOFYRIED (HURWHERG = SAANERSLOCHFL JH) f?ﬁ})‘

59 LAEGER=HORNEGGLI
.

SAANEN

TOTAL SKIGESTET SCHOEMRIFD (HORYAEWG = SAANERSLUCHFLUH) IZ-&SJ‘

*
3 SAAGENMUESE® (HORYIAERG = SAAMERSLOCHFLUJH) (263)

64 HORNKESSEL=(UEHNERSPIEL

.

SAAE®

TOTAL SKIGESTIET SAANENMOESER (HORNBERG = SAANERSLOCHFLIH) (2651*

TOTAL SCHOENRLED (1+2¢3¢ )
TOTAL SAANEMOESER (44 )
TOTAL HORYWAERG=SAANERSLOCHFLUH (344 )

TOTAL SCHOENRIED = SAANENMOESER

* Nummer des Kartenblattes 1:50 000

Annexe 11

Remarques concernant le chapitre ¢ (page 38):
Liste des installations de transport touristiques en Suisse
(2¢ édition et éditions suivantes)

1. Articulation de la liste

On remarque, & I'heure actuelle, que les stations de ski sont de
plus en plus souvent groupées et forment de véritables «agglo-
mérations» (cf p. 5-7) que nous appelons ci-apres régions de ski.
Il a été tenu compte de ce phénomene dans I'articulation de la
présente liste. Ainsi. on a additionné les données techniques
relatives a ces régions. De plus, on a scindé selon des critéres
géographiques les champs de ski communs a deux stations de ski
ct on les a attribué 2 ces stations afin de mettre en évidence les
données spécifiques locales. Les totaux concernent toujours
chacun des champs de ski (cf. p. 38).

Pour des raisons de clarté, la sous-région touristique est carac-
térisée. dans la liste, par deux types de titres différents:

Titre principal:

— désigne une station autonome avec un ou
plusieurs champs de ski (par ex.: Zermatt)
ou

— désigne une région de ski (par ex.:
Schonried-Saanenméser)

Sous-titre: — désigne un champ de ski individuel ou une
"""""" partie de celui-ci (par ex.:1.Sunnegga —
Gornergrat) ou une région de ski (parex.:
2. Schonried [Hornberg—-Saanersloch-
fluh])
— la numérotation des sous-titres permet de
calculer les totaux.
Exemple
Anlage- Jahr der  Schrage Hoéhen-  Transpon- Personen- Bemer-
Typ  Inbetrich- Lange iife leistung  héhenl g kungen
nahme in P:h in Pm:h
Type dins- Annece de  Longueur Denivel- Debit Capacite  Obser-
tallation mise en  effective lement horaire Pmh  vations
service en P/h
sSL 1943 436 102 405 41.3 0R TN74
SL 1972 475 139 ra2o 100.1
SL 1970 757 247 1100 271.7 TNUS
LUK 1971 2nas SHA 840 493.9 6J AP TEB81
SL 1975 757 247 1100 271.7 12
4508 13525 4165 1178,7
SL 1947 610 195 840 163.8
3447 913 2280 6523
sL 1953 480 112 500 56,0 TN7&
11099 2729 7555  2140.0
19054 4965 14000 3971.0
4985 1725 1674 637.2
16084 4456 9229  2777.1
19054 4965 14000  3971.0

* Numéro de la feuille 4 1:50 000
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2. Legende der verwendeten Abkiirzungen

Anlagetypen:
vgl. Seite 38

Bemerkungen:
Projekte

Seit Inkrafttreten der neuen Luftseilbahnkonzessionierungsver-
ordnung sind die Termine zwischen Konzessionserteilung.
Plangenehmigung und Baubeginn oder Verfall der Konzession
wesentlich verkirzt worden. Sic licgen heute im Prinzip inner-
halb der Erscheinungsperiode des vorlicgenden Verzeichnisses.
Es kann darum darauf verzichtet werden. dic in der Erstauflage
berlicksichtigten projekticrten Anlagen im Verzeichnis aufzu-
fithren.

Funktion der Anlage:

vgl. Seite 39, mit Ausnahme:

OE = Ortserschliessungsbahn. keine zusizli-
chen touristischen Transportanligen am
Ort

oT = Ortserschlicssungshahn. susatzhche tou-
ristische Transportanlagen am Ort

Betriebsdauer:

vgl. Seite 39

Umbauten, Kombinationen:

TN = Technische Daten nach dem Umbau (Um-
baujahrin Kolonne: Jahrder Inbetrich-
nahme)

TN 78 oder = Technische Daten nach dem Umbau

TN 65/78 Umbaujahr (e)

TE = Ersatzanlage *

TE 78 oder

TE 65/78 = Ersatzanlage *, Umbaujahr (e)

TD = Versetzte Anlage

TD78 = Versetzte Anlage, Versetzungsjahr

T2 = Doppelanlage

T3 = Dreifachanlage

TS = Kombinierte Anlage LUS/SL-
Sommerdaten

Y = Kombinierte Anlagen LUS/SL-
Winterdaten

* Ersatzanlagen konnen auch zu einem anderen Anlagetyp wer-
den, z.B. SL wird zu LUS

Hinweise zu den Summen

Die Gesamtsummen der erfassten Kennwerte pro Skigebiet,
Skisport-Ort bzw. Skisport-Region enthalten samtliche im Win-
ter in Betrieb stehenden Anlagen. Einzig beim Kennwert Pm/h
sind nur alle Beschiftigungsanlagen und die Primaranlagen mit
Piste (AP) in der Summe enthalten.

3. Koordination von Tal- und Bergstationen
(giiltig ab 3. Auflage, Register 9)

Aufgrund der standortgenauen Darstellung in der Karte
1:300 000 koénnen in der Regel die einzelnen Anlagen auf einem
Blatt der Landeskarte 1:25 000 mihelos lokalisiert werden. Die
Koordinatenangaben beschranken sich darum auf jene Anla-
gen, welche noch nicht im entsprechenden aktuellen Landes-
kartenblatt figurieren. Das macht eine Abstimmung auf den
Nachfithrungszyklus der Landeskarten notwendig. Je nach
Stand dieser Nachfiihrung und je nach Erhebungsgebiet han-
delt es sich dabei um die ein- bis siebenjidhrigen Anlagen. Im
allgemeinen stammen die Koordinatenangaben aus den Pro-
jektunterlagen. Mit gewissen Standortverschiebungen muss
daher gerechnet werden.

2. Légende des abréviations utilisées

Types d’installation:
cf. page 38

Remarques:

Installations a I'état de projets

Depuis I'entrée en vigueur de la nouvelle ordonnance sur
I'octroi de concessions aux téléphériques, les délais concernant
I'octroi ou le refus de concessions, I'approbation des plans et le
commencement des travaux sont devenus plus brefs. Ils corres-
pondent, en régle générale, au rythme de mise a jour de la pré-
sente liste. On peut par conséquent renoncer a y faire figurer
les installations a I’état de projets, qui avait été prises an
compte dans la lére édition.

Fonction spécifique de I'installation:
cf. page 39. excerté:

OE = Installation de desserte de localité, sans
autre installation de transport touristique
dans la localité

oT = Installation de desserte de localité, avec
autres installations de transport touristi-
ques dans la localité

Périodes de fonctionnement:
cf. page 39

Transformations, installations combinées:

TN = Données techniques de I'installation aprés
transformation (Année de transformation
dans la colonne année de mise en service)

TN78ou = Données techniques d’installation aprés

TN 65/78 transformation, année(s) de transformation

TE = Installation de remplacement *

TE 78 ou = Installation de remplacement,* année(s)

TE 65/78 de transformation

TD = Installation déplacée

TD 78 = Installation déplacée, année de déplacement

T2 = Installation double

T3 = Installation triple

TS = Installations combinées LUS/SL — Données
pour I'été

™ = Installations combinées LUS/SL — Données
pour I'hiver

* Les installations de remplacement peuvent également étre
transformées en un autre type d’installation, SL devenant par
ex. LUS ;

Explications concernant les totaux

La somme totale des valeurs de référence relevée par champ,
par station ou par région de ski contient la totalité des installa-
tions actuellement en service pendant I’hiver. Seule la valeur de
référence Pm/h n’englobe que les installations secondaires et les
installations primaires associées a une piste (AP).

3. Coordonnées des stations de départ et d’arrivée
(3e édition et éditions suivantes, chiffre 9 du classeur)

Compte tenu de leur localisation trés précise sur la carte a
1:300 000, les diverses installations peuvent généralement étre
reportées sans difficulté majeure sur une feuille de la Carte na-
tionale a 1:25 000. Les indications de coordonnées se limitent
donc aux installations ne figurant pas encore sur la feuille cor-
respondante de la Carte nationale. Cela implique une démarche
de coordination avec le cycle de la mise 4 jour des Cartes natio-
nales. Selon I’état d’avancement de ces travaux et selon la régi-
on de relevé, il s’agit 1a d’installations datant de 1 a2 7 ans. De
facon générale, les indications de coordonnées ressortent des
plans: certaines variations ne sont donc pas a exclure 4 cet égard.
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Anhang I11

Graphische Darstellungen zur Entwicklung
der touristischen Transportanlagen der Schweiz
von 1950-1981/83

Anhand von graphischen Darstellungen und Tabellen soll die
qualitative und quantitative Angebotssteigerung im Bereich
touristischer Transportanlagen dargestellt werden. Bewusst
wird an dieser Stelle darauf verzichtet, eine Analyse und Kom-
mentierung dieser Entwicklung, die in engem Bezug steht zur
Entwicklung im Tourismus und in der Naherholung, vorzuneh-
men. Interessierten Kreisen wird das Bundesamt fiir Raumpla-
nung gerne weitere Grundlagen in Form von tabellarischen Zu-
sammenziigen oder Plotter-Darstellungen liefern.

An dieser Stelle muss darauf hingewiesen werden, dass die sta-
tistischen Auswertungen zur Entwicklung der touristischen
Transportanlagen gewisse Fehler aufweisen kénnen. So sind
beispielsweise bei dlteren Anlagen nicht immer alle Umbauten
bekannt. Die Angaben der Anlagen werden, wenn nétig, lau-
fend korrigiert und ergénzt. Frithere Auswertungen kénnen da-
her unter Umstéinden etwas von den heutigen abweichen. Beim
Ersatz von Anlagen bleibt fiir die Auswertung das Erstellungs-
jahr der ersten Anlage massgebend (vgl. S. 46).

GRAPHIK 1:

ENTWICKLUNG DER ANZAHL ANLAGEN
1950 - 1981

GRAPHIQUE 1:

NOMBRE D'INSTALLATIONS, EVOLUTION DE
1950 a 1981

AHZAHL "MOMERE

Annexe III

Représentation graphique de Pévolution
des installations de transport touristiques
de 1950 a 1981/83 »

Les graphiques et tableaux que nous présentons montrent
I'accroissement de I'offre d'installations de transport touristi-
ques, tant d’un point de vuce quantitatif que qualitatif. Nous
avons renoncé a approfondir et 8 commenter I’étude de cette
évolution qui est étroitement liée a celle du tourisme en général
et de fin de semaine. Néanmoins, I'Office fédéral de I'aména-
gement du territoire est disposé a fournir aux personnes intéres-
sées d'autres tableaux ou graphiques.

Il convient de signaler ici que les exploitations statistiques rela-
tives & I'évolution des installations de transport touristiques
peuvent présenter certaines erreurs. Les transformations inter-
venues pour les installations moins récentes ne sont notamment
pas toujours connues. Les indications étant complétées de fagon
continue. lorsque le besoin s’en fait sentir, il advient que I'on
releve certains ¢earts entre les mises en valeurs statistiques
antericures et les résultats actuels . En cas de remplacement,
c'est Fannée de mise en service de la premiére installation qui
demeure déterminante pour 'exploitation statistique (cf. p. 46).
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) Stand 1. Januar

1) Etat au ler janvier
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GRAPHIK 2:

ENTWICKLUNG DER ANZAHL ANLAGEN IN DEN FREMDENVERKEHRSREGIONEN 1)
1950 - 1983

GRAPHIQUE 2:

NOMBRE D'INSTALLATIONS DANS LES REGIONS TOURISTIQUES ]),
EVOLUTION DE 1950 a 1983

cag PHZAHL-NOMERE
= . : YALAIS
i L~ WALLIS
T
4EE = e ;__””....””.é__ v it i......”. ...... é ................ ; ______ ;/Aff/ffji .........
. A -‘.-if.ﬂ- :
Pl : ERAUBUEHDEN
- : i se=—GRIZONE
o151 T , JE A - ST ,.-'"/ . T __‘,..".'T'..‘-....- ............
y e . INNERSCHUWELZ
/ 59 : SUISSE CENTRALE

A P TS SE b

NORDOETSCHWELZ
-|HE DE LA EUISSE

| ALFES YD+FR
- JURRA

Zaa

168

TESZEIN
TICIHO

JAHR/ANHEE

GRAPHIK 3:

ENTWICKLUNG DER ANZAHL ANLAGEN VON 1950 - 1983 2)
(IN FUENFJAHRESKLASSEN), AUFGETEILT IN ANLAGETYPEN
GRAPHIQUE 3:

NOMBRE D'INSTALLATIONS, PAR TYPES ET PAR PERIODES QUINQUENNALES,
EVOLUTION DE 1950 a 1983 2)

AHZAHL “MOMERE

AUTRES
INETALLATION

BERERERRRERREN

LUFTEEILEAHN
TELEFHERIRUE

COMDELEAHNEN DL TR S P R PP s §
TELECABINES
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L]

SKILIFTE : @

1GEE =i
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R I ==
1958 19585 1968 1965

JAHR~AMNEE

1) vgl. S. 7/ voir p. 7

2) Stand 1. Januar des betreffenden Jahres/ Etat au ler janvier de 1'année
considérée
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GRAPHIK 4:

ENTWICKLUNG DER ANZAHL ANLAGEN 1950 - 19871,
AUFGETEILT NACH FUNKTION DER ANLAGEN
GRAPHIQUE 4:

NOMBRE D'INSTALLATIONS PAR CATEGORIES DE FONCTIONS,
EVOLUTION DE 1950 a 1987

HHZAHL ~HOMERE

LEGEMDE
1568 -
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GRAPHIK 5:

ENTWICKLUNG DER ANZAHL ANLAGEN 1950 - 1981,
AUFGETEILT IN ANLAGEN MIT ODER OHNE PISTEN
GRAPHIQUE 5:

NOMBRE D'INSTALLATIONS REPARTIES SELON QU'ELLES SONT ASSOCIEES
OU NON A UNE PISTE, EVOLUTION DE 1950 a 1981
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LEGEMDE 15608
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GRAPHIK 6:
ENTWICKLUNG DER PERSONENHOEHENLEISTUNG (Pkm/h) ') VON

1950 - 1981
GRAPHIQUE ©6:
CAPACITE Pkm/h I), EVOLUTION DE 1950 & 1981
Pkm<h
O S ET— o A—— B ———
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1958 1958 1968 1968 1978 19785 1958
JAHE “AHNEE
GRAPHIK 7:
ENTWICKLUNG DER PERSONENHOEHELEISTUNG (Pkm/h) VON
1950 - 1983 IN DEN FREMDENVERKEHRSREGIONEN
GRAPHIQUE 7:
CAPACITE Pkm/h SELON LES REGIONS, EVOLUTION DE
1950 & 1983
Pkm<h
108828 VALALS
WALLIS
GRAUBUENMDEN
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75800
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N vgl. S. 6 und 40
voir p. 6 et 40
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GRAPHIK 8:

ENTWICKLUNG DER STUENDLICHEN FOERDERLEISTUNG (P/h) VON
1950 - 1981

GRAPHIQUE 8:

DEBIT HORAIRE P/h, EVOLUTION DE 1950 a 1981
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GRAPHIK 9:

ENTWICKLUNG DER STUENDLICHEN FOERDERLEISTUNG (P/h) VON
VON 1950 - 1983, IN DEN FREMDENVERKEHRSREGIONEN

GRAPHIQUE 9:

DEBIT HORAIRE P/h, SELON LES REGIONS, EVOLUTION DE
1950 - 1983

Prh

YALALE
WALLIE

300608 |~ oo AR 1 0 5 U 0 o3 TRRRITEEIE 5 5 5 £ S 20 S5 RIS 15 56 1t 4 memn b s e st s a1 o st RS a4

GRAUBUENDEN
GRIZONE

200008

BERM
- T INNERSCHWELZ

e S

=Ty SUISEE CENTRALE

“| NORDOSTSCHWEIZ
| N-E DE LA SUISSE

"l BLPES VD+FR

108000

JAHR-ANNEE

51



52

GRAPHIK 10: |

ENTWICKLUNG DER DURCHSCHNITTLICHEN STUENDLICHEN
FOERDERLEISTUNG VON 1950 - 1987

GRAPHIQUE 10:

DEBIT HORAIRE, VALEI"PS M YENNES, EVOLUTION DE
1950 a 1981
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GRAPHIK 11:
ENTWICKLUNG DER DURCHSCHNITTLICHEN STUENDLICHEN
FOERDERLEISTUNG VON 1950 - 1981 IN DEN REGIONEN
GRAPHIQUE 11:
DEBIT HORAIRE, VALEURS MOYENNES SELON LES REGIONS,
EVOLUTION DE 1950 a 1981
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GRAPHIK 12:

PROZENTUALE REGIONALE VERTEILUNG DER ANLAGEN

1950, 1960, 1970 UND 1980
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GRAPHIQUE 12:
INSTALLATIONS, PAR REGIONS, EXPRIMEES EN POUR-CENT:
1950, 1960, 1970 ET 1980
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GRAPHIQUE 13:
CAPACITE Pkm/h, PAR REGIONS, EXPRIMEE EN FOUR-CENT:
1950, 1960, 1970 ET 1980
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GRAPHIK 14:
PROZENTUALE REGIONALE VERTEILUNG DER STUENDLICHEN

FOERDERLEISTUNG 1950, 1960, 1970 UND 1980
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GRAPHIK 15:

PROZENTUALE REGIONALE VERTEILUNG DER GESAMTLAENGE
DER ANLAGEN 1950, 1960, 1970 UND 1980
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GRAPHIQUE 14:

DEBIT HORAIRE PAR REGIONS,
1950, 1960,

EXPRIME EN POUR-CENT:
1970 ET 1980
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GRAPHIQUE 15:

LONGUEUR TOTALE DES INSTALLATIONS PAR REGIONS,

EXPRIMEE EN POUR-CENT: 1950, 1960, 1970 ET 1980
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GRAPHIK 16: |
JAEHRLICHE ZUNAHME DER ANZAHL ANLAGEN
1971 - 1982, AUFGETEILT NACH ANLAGETYPEN
GRAPHIQUE 16:

ACCROISSEMENT ANNUEL DU NOMBRE D'INSTALLATIONS, PAR TYPES,
DE 1971 a 1982
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GRAPHIK 17:
JAEHRLICHE ZUNAHME DER ANZAHL ANLAGEN IN DER INNERSCHWEIZ
1970 - 1980, AUFGETEILT NACH ANLAGETYPEN
GRAPHIQUE 17:
ACCROISSEMENT ANNUEL DU NOMBRE D'INSTALLATIONS EN SUISSE
CENTRALE, PAR TYPES, DE 1970 a 1980
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GRAPHIK 18:

JAEHRLICHE ZUNAHME DER ANZAHL ANLAGEN IM WALLIS
1970 - 1980, AUFGETEILT NACH ANLAGETYPEN
GRAPHIQUE 18:

ACCROISSEMENT ANNUEL DU NOMBRE D'INSTALLATIONS EN VALAIS,
PAR TYPES, DE 1970 & 1980
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GRAPHIK 19:

JAEHRLICHE ZUNAHME DER ANZAHL ANLAGEN IN GRAUBUENDEN
1970 - 1980, AUFGETEILT NACH ANLAGETYPEN

GRAPHIQUE 19:

ACCROISSEMENT ANNUEL DU NOMBRE D'INSTALLATIONS DANS LES
GRISONS, PAR TYPES, DE 1970 a 1980
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GRAPHIK 20:

JAEHRLICHE ZUNAHME DER ANZAHL ANLAGEN IM BERNER OBERLAND
1970 - 1980, AUFGETEILT NACH ANLAGETYPEN

GRAPHIQUE 20:

ACCROISSEMENT ANNUEL DU NOMBRE D'INSTALLATIONS DANS L'OBERLAND
BERNOIS, PAR TYPES, DE 1950 a 1980
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GRAPHIK 21:
ANZAHL ANLAGEN (STAND 1.17.1981), AUFGETEILT IN ANLAGETYPEN
GRAPHIQUE 21:
NOMBRE D'INSTALLATIONS, PAR TYPES: ETAT 1.1.1981
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1) einschliesslich 19 Skilifte im Sommer als Sesselbahnen betrieben
le chiffre cemprend 19 te18skis fonctionnant comme t&l&sifges en &te

2) eimschliesslich 19 Sesselbahnen im Winter als Skilifte betrieben
le chiffre comprend 19 t€l8sidges fonctionnant comme tE€18ski en hiver
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GRAPHIK 22:

GESAMTE TRASSEELAENGE DER TOURISTISCHEN TRANSPORTANLAGEN
(STAND 1.1.1983), AUFGETEILT NACH ANLAGETYPEN

GRAPHIQUE 22:

LONGUEUR TOTALE DES INSTALLATIONS DE TRANSPORT TOURISTIQUES,
PAR TYPES: ETAT 1.1.1983
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1) ohne Zesselbahnen, die im Winter als Skilifte betrieben werden
sans compter les télésiéges fonctionnant comme teléskis en hiver
GRAPHIK 23:
GESAMTE HOEHENDIFFERENZ DER TOURISTISCHEN TRANSPORTANLAGEN
(STAND 1.1.1983), AUFGETEILT NACH ANLAGETYPEN
GRAPHIQUE 23:
DENIVELLEMENT DES INSTALLATIONS DE TRANSPORT TOURISTIQUES,
PAR TYPES: ETAT 1.1.1983
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1) ohne Sesselbahnen, die im Winter als Skilifte betrieben werden
sans compter les tél@sieges fonctionnant comme tel&skis en hiver



GRAPHIK 24:

GESAMTE PERSONENHOEHENLEISTUNG DER TOURISTISCHEN TRANSPORTANLAGEN
(STAND 1.1.1983), AUFGETEILT NACH ANLAGETYPEN

GRAPHIQUE 24:

CAPACITE Pkm/h TOTALE DES INSTALLATIONS DE TRANSPORT TOURISTIQUES,
PAR TYPES: ETAT 1.1.1983
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1) ohne Sesselbahnen, die im Winter als Zkilifte betrieben werden
sans compter les t&lfsidges fonctionnant comme teléskis en hiver

GRAPHIK 25:

GESAMTE STUENDLICHE FOERDERLEISTUNG DER TOURISTISCHEN TRANSPORT-
ANLAGEN (STAND 1.1.1983), AUFGETEILT NACH ANLAGETYPEN

GRAPHIQUE 25:

DEBIT HORAIRE TOTAL DES INSTALLATIONS DE TRANSPORT TOURISTIQUES,
PAR TYPES: ETAT 1.1.1983
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1) ohne Sesselbahnen, die im Winter als Skilifte betrieben werden
sans compter les t&l8sidges fonctionnant comme tE1€skis en hiver

59



£

Tabelle 1: Entwicklung des Transportangebotes von 1960-1983, aufgeteilt

Tableau 1: offre d’installations touristiques selon les régions (données techniques):

nach Regionen. évolution de 1960 a 1983.
19601 1965" 19701 19751 19801 1983
Region L HD P*km/h Prh L HD P*km/h P/h L HD P*km/h P/h L HD P'km/h Pih L HD P*km/h Pih L HD  P*km/h P/h
Valais 816 261 108 33000 1711 530 228 74900 | 3073 933 442 155200 | 3743 1138 S7.8 210100 469.6 1393 89 276900 | 5259 US40 986 335200
Alpes VD/FR 619 139 54 20100 983 243 105 38400 16 280 131 51400 | 1323 331 168 68600 1454 362 198 82400 | 1544 387 27 91900
Bern 1062 258 9.6 31100 140.3 35.0 14.6 47900 206.9 52.6 25.8 93500 257.9 66.2 36.6 133300 265.4 61.9 427 153100 273.9 70.6 46.2 162400
Jura 25 55 16 11000 %7 89 34 20800 6L7 149 78 49000 75 186 106 64700 794 190 1L4 66600 B4 193 16 70700
Innerschweiz 157 35 77 35000 1726 533 145 67500 | 2152 661 213 100200 | 2566 777 261 130900 255 741 304 138000 | 2670 766 326 144400
Ticino 233 66 02 4500 279 82 08 7200 45 126 26 16800 s62 173 4l 23700 S88 180 45 25800 594 182 47 2690
Graubiinden 787 223 132 42500 1440 403 261 81900 | 2192 602 414 127100 | 341.8 921 678 204400 | 4058 1085 846 250700 | 4258 1135 915 270900
Nordostschweiz 534 149 5T 24900 799 23 105 43800 198 325 176 B2700 | 1468 390 250 111400 1556 414 248 117400 | 1595 424 268 121000
Total Schweiz
Total Suisse 5424 1486 542 202200 | 870.8 2455 1032 382400 | 12833  360.2 1739 675800 | 16434 4578 2449 947100 | 18365 S04.4  297.0 1110900 | 1947.4 5332 3347 1223400
Legende: L = Gesamtlange (km) Légende: L = longueurtotale (km)
HD =  Gesamthéhendifferenz (km) HD = dénivellement total (km)
P*km/h =  Personenhbhenleistung (Forderleistung [P/h|* Hohendifferenz [km]) in 1000 P*km/h = capacité Pkm/h (débit horaire [P/h]* dénivellement [km]) en 1000
Ph =  Gesamtkapazitit (gesamte Forderleistung) (Personen/h) Ph =  débithoraire (personnesth)
Tabelle 2: Entwicklung nach Anlagefunktion ab 1950 Legende: Légende:
" : ” : 3 3 AA Primidranlage mit ausschliesslicher AA Installation primaire a seule fonction
Tableau: Evolution par type d’installation a partlr de 1950 Zubringerfunktion ins Skigebiet d’amenée dans la région de ski
AZ  Zubringeranlage in ein Erholungs- AZ é:s:la,lilatnon d atme"ee da"!;“g%"fgm“
: : élassement non associée a des
Jahr!) AA AZ OE OT AO PO AP OB PP  SEK TOTAL gebict ohne feste Abfahrisskianingen installations fixes pour le ski
OE  Vorwiegend Ortserschliessungsbahn OE Installation de desserte de localité
1950 9 27 10 5 8 52 26 17 43 46 141 OT  Ortserschliessungsbahn und OT Installation de desserte de localité
. touristische Bahn acaractére touristique
1955 20 33 15 6 7 75 40 31 71 80 226 AO ImOrtsbereich beginnende AQO Installation d’amenée partant du
1960 28 40 19 6 6 94 59 71 130 180 404 Zubringeranlage in ein Erholungsgebiet périmetre de la localité vers une région
1965 37 51 24 7 5 120 88 151 239 358 717 ohne feste Abfahrtsskianlagen de déﬁas?emefpt non 3551001‘:('_3 ades
L . installations fixes pour le ski
1970 46 56 31 8 4 14 113 252 365 645 1152 PO  Total Priméiranlagen ohne Pisten PO  Nombre total d’installations primaires
1975 53 63 31 9 3 157 146 313 459 877 1493 AP  Primiranlage mit Piste sans pistes de ski
1980 58 65 31 9 3 165 157 317 474 1046 1685 OB Beschiftigungsanlage im Ortsbereich AP Installation primaire avec piste
1983 53 59 26 302 1 169 170 309 479 1115 1763 PP Total Priméranlagen mit Pisten OB  Installation deremontée dansle
. périmetre de la localité
o SEK  Sekundéranlagen PP Nombre total dinstallations primaires
D] am 1. Januar des Jahres 1) le 1¢r janvier de 'année correspondante avec pistes
2)  vgl. neue Definition OT, S. 46 2)  cf. nouvelle définition page 46 SEK Installations secondaires
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TABELLE 3:

ANZAHL ANLAGEN 1963, 1973 UND 1983,
AUFGETEILT NACH REGIONEN UND SUBREGIONEN

TABLEAU 3:

NOMBRE D'INSTALLATIONS EN 1963, 1973 ET 1983
SELON LES REGIONS ET SOUS-REGIONS

ANZAHL ANLAGEN INSGESAMT

SUBREGION 1.1.1963 1.1.1973 1.1.1983
1A CHRBLAIS (VAL D“ILLIEZ-/TRIENT/ENTREMONT) 24 53 74
1B VERBIER/NENDAZ/HEREMENCE ~O0YRONNAZ 28 66 89
1C MONTANA-ANNIVIERS-HERENS 28 88 135S
10 VISPERTALER 28 82 108
1E LOETSCHENTAL 13 54 79
1 VALAIS ~ WALLIS 121 343 485
ZA ALPES YAUDOISES 47 82 96
2B FREIBURGER ALPEN-WESTLICHES MITTELLAND 16 30 47
Z ALPES VAUDOISES ET FRIBOURGEOISES E3 112 143
3A BERNER OBERLAND - WEST a7 105 131
3B BERNER OBERLARND - 0OST 35 67 76
3C BERNER MITTELLAND 8 26 32
3  BERNER O0OBER- UND MITTELLAND 80 198 239
4R JURA OCCIDENTAL 18 64 72
4B DESTLICHER JURA 12 30 34
4 JURA 30 94 106
SA LUZERN ~ UNTERWALDEN S6 105 118
SB URI 27 44 48
SC 'SCHWYZ ~ ZUG ~ WEGGIS 28 71 78
5 INNERSCHWEIZ 111 220 244
EA TICINO 18 43 51
& TICIND 18 43 51
7A WESTLICHES GRAUBUNDEN 16 61 83
7B PRATTIGAU-MI TTELBUNDEN-SCHANFIGG/AVERS 50 118 153
7C ENGADIN ~ MONSTERTARL 28 70 78
7 GRAUBUNDEN - 94 250 324
8A OESTLICHES MITTELLAND 2 8 8
8B ST.GALLEN ~ APPENZELL 28 86 88
8C GLARRUS ~ SARGANSERLAND 28 48 58
8D FURSTENTUM LIECHTENSTEIN 2 7 8
8 NORDOSTSCHWEIZ B0 148 162
TOTAL SCHWEIZ S77? 1,409 1,754
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TABELLE 4:

ANZAHL ANLAGEN MIT PISTEN 1963, 1973 UND 1983,
AUFGETEILT NACH REGIONEN UND SUBREGIONEN
TABLEAU 4:

NOMBRE D'INSTALLATIONS EN 1963, 1973 ET 1983
SELON LES REGIONS ET SOUS-REGIONS

ANZAHL ANLAGEN MIT PISTEN

SUBREGION 1.1.1963 1.1.1973 1.1.1983
1R CHABLAIS (WAL D’/ILLIEZ. TRIEMT EMTREMOMT) 24 S3 74
1B YERBIER-NEMNDAZ HEREMENCE OvRONNAZ 27 B3 85
1C MONTANA-ANMIVIERS. HERENS 22 g0 126
10 VYISPERTALER 24 7E 102
1E LOETSCHENTHL 8 44 EB
1 VALARIS ~ MWALLIS 105 316 453
ZA ALPES WAUDOISES i Fid-) 839
2B FREIBURGER ALPEMN-WESTLICHES MITTELLAND 15 28 45
2 ALPES VYAUDOISES ET FRIBOURGEOISES 55 103 134
2R BERNER ODBERLAND - WEST 34 36 122
2B BERNER OBERLAND - 0ST 249 28 66
3C BERNER MITTELLAND 7 23 30
3 BERNER OBER- UND MITTELLAND 70 180 218
4A JURA OCCIDENTAL 17 Z 70
4B OESTLICHER JURA 7 25 29
4 JURA 24 a7 99
SA LUZERN ~ UNTERWALDEN 40 87 99
SE URI 14 25 24
SC SCHWYZ ~» 2ZUG ~ WEGGIS 18 57 E3
5 INNERSCHWEIZ 72 ' 169 186
ER TICINOD 7 26 33
& TICINO 7 26 33
7A WESTLICHES GRAUBUNDEN 14 S8 S0
7B PRATTIGAU/MITTELBUNDEN-SCHANFIGG/AVERS 48 116 148
7C ENGADIN » MUNSTERTAL 26 E8 85
7 GRAUBUNDEN 88 243 323
8A OESTLICHES MITTELLAND 1 7 7
8B ST.GALLEN ~ APPENZELL 24 81 83
8C GLARUS » SARGANSERLAND 22 40 50
80 FURSTENTUM LIECHTENSTEIN & 7 8
8 NORDOSTSCHWEIZ 49 135 148
TOTAL SCHWEIZ 470 1,258 1,594
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TABELLE 5:

GESAMTE STUENDLICHE FOERDERLEISTUNG (P/h) 1963, 1973 UND 1983,
AUFGETEILT NACH REGIONEN UND SUBREGIONEN

TABLEAU 5:

DEBIT HORAIRE (P/h) TOTAL EN 1963, 1973 ET 1983,
SELON LES REGIONS ET SOUS-REGIONS

GESAMTE. STUENDLICHE FOERDERLEISTUNG

SUBREGION 1.1.18963 1.1.1973 1.1.1983
1A CHABLAIS (VAL D’/ILLIEZ/TRIENT/ENTREMONT) 10,500 26,100 46,600
1B VERBIER./NENDAZ/HEREMENCE /OVRONNAZ 13,500 34,600 60, 100
1C MONTANA-ANNIVIERS/HERENS 12,500 43,400 30, 400
1D VISPERTALER 12,400 49,400 79,700
1€ LOETSCHENTAL £,500 32,700 58,400
1 VALAIS ~ WALLIS 55,400 192,200 335,200
ZA ALPES VAUDOISES 20,700 43,500 59,000
2B FREIBURGER ALPEN/WESTLICHES MITTELLAND 8,200 17,700 32,900
2 ALPES YAUDOISES ET FRIBOURGEOISES 28,900 61,200 91,900
3A BERNER OBERLAND - WEST 16,100 64,300 90,300
3B BERNER OBERLAND - OST 16,600 39,000 47,400
3C BERNER MITTELLAND 4,700 20,400 24,700
3 BERNER OBER- UND MITTELLAND 37,400 123,700 162,400
4A JURA OCCIDENTAL 9,500 41,400 47,300
4B OESTLICHER JURA 6,700 19,000 23,400
4 JURA 16,200 60,400 70,700
SA LUZERN ~ UNTERWALDEN 23,100 54,700 69,500
SBE URL 8, 000 14,000 15,800
SC SCHWYZ ~ ZUG ~ WEGGIS 17,800 52,100 59,100
S  INNERSCHWEIZ 48,900 120,800 144,400
BEA TICINO 6,500 21,700 26,900
& TICINO 6,500 21,700 26,3900
7A WESTLICHES GRAUBUNDEN 7,600 43,100 79,800
7B PRATTIGAU/MI TTELBUNDEN/SCHANF I GG/AVERS 33,600 87,500 122,400
7C ENGRDIN ~ MUNSTERTAL 17,800 50,300 68,700
7 GRAUBUNDEN 59, 000 180,800 270,900
8A DESTLICHES MITTELLAND 300 6,000 6,200
8B ST.GALLEN ~ APPENZELL 18,100 65,600 63,100
BC GLARUS - SARGANSERLAND 16,800 28,400 39,300
8D FORSTENTUM LIECHTENSTEIN 1,300 4,800 6,400
8 NORDOSTSCHWEIZ 37,100 104,300 121,000
TOTAL SCHWEIZ 289,400 865,800  1223,400

63



TABELLE 6:

GESAMTE PERSONENHOEHENLEISTUNG (Pkm/h) 1963, 1973 UND 1983,
AUFGETEILT NACH REGIONEN UND SUBREGIONEN

TABLEAU 6:

CAPACITE (Pkm/h) TOTALE EN 1963, 1973 ET 1983,
SELON LES REGIONS ET SOUS-REGIONS

GESAMTE F'ERSDNELIHEIEHENLElSTUNG(Pkm/h)

SUBREGION 1.1.1963 1.1.1973 1.1.1983
1A CHABLAIS (YAL D’/ILLIEZ/TRIENT/ENTREMONT) 3.1 7.2 12.8
1B VERBIER~NENDAZHEREMENCE ~0VRONNAZ 4.6 10.4 19.1
1C MONTANA-ANNIYIERS/HERENS 3.0 13.7 25.0
1D VISPERTALER 4.7 15.8 27.1
1E LOETSCHENTAL 1.4 6.9 14.5
1 VALAIS ~ WALLIS 16.8 54.0 98.5
ZA ALPES VAUDOISES 4.8 10.6 14,8
2B FREIBURGER ALPEN/WESTLICHES MITTELLAND 2.4 4.4 7.9
2 ALPES VAUDODISES ET FRIBOURGEOISES 7.2 15.0 22.7
3A BERNER OBERLAND - WEST 4.8 18.2 25.86
3B BERNER OBERLAND - 0ST 5.9 12.2 15.9
3C BERNER MITTELLAND 0.7 4.0 4,7
3 BERNER OBER- UND MITTELLRND 11.4 34.4 46.2
4A JURA OCCIDENTAL 1.8 7.5 7.9
4B OESTLICHER JURR 0.9 2.9 3.7
4  JURA ' 2.7 10.4 11.86
SA LUZERN ~ UNTERWALDEN 5.4 12.8 16.4
SB URI 2.0 3.5 4.2
SC SCHWYZ ~ ZUG ~ WEGGIS 3.8 10. 1 11.9
S INNERSCHWEIZ 1.3 26.2 32.5
EA TICINO 0.7 3.7 4,7
& TICINO 0.7 3.7 4.7
?A WESTLICHES GRAUBUNDEN 2.1 14.6 27.9
7B PRATTIGAU-MITTELBUONDEN/SCHANFIGG/AVERS 1.1 30.8 41.8
7C ENGADIN ~ MONSTERTAL 4.8 15.0 21.8
7  GRAUBUNDEN 18.0 60. 4 31.86
8A OESTLICHES MITTELLAND 0.0 0.9 0.9
8B ST.GALLEN ~ APPENZELL 4.1 13.4 14.8
8C GLARUS ~ SARGANSERLAND 4.3 6.9 10.1
80 FURSTENTUM LIECHTENSTEIN 0.3 0.8 1.1
8 NORDOSTSCHWEIZ 8.7 22 .0 26.9
TOTAL SCHWEIZ 76.8 226.1 334.7
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TABELLE 7:

GESAMTE HOEHENDIFFERENZ DER TOURISTISCHEN TRANSPORTANLAGEN 1963, 1973
UND 1983, AUFGETEILT NACH REGIONEN UND SUBREGIONEN

TABLEAU 7:

DENIVELLEMENT DES INSTALLATIONS DE TRANSPORT TOURISTIQUESEN 1963, 1973
ET 1983, SELON LES REGIONS ET SOUS-REGIONS

GESAMTE. HOEHEDIFFERENZ (KM)

SUBREGION 1.1.1963 1.1.1973 1.1.1983
1A CHABLAIS (YAL D’ILLIEZ/TRIENT/ENTREMONT?) 7.0 14.6 20.5
1B VERBIER/NENDARZ/HEREMENCE ~OVRONNRZ 9.6 20.4 29.5
1C MONTANA-ANNIVIERS/HERENS 9.8 29.0 41.3
10 YISPERTALER 9.4 26.0 35.3
1E LOETSCHENTAL 4.9 17.1 27.5
1 MALARIS ~ WALLIS 40.7 107.1 154.1
2A ALPES VAUDOISES 13.1 22.4 26.3
2B FREIBURGER ALPEN-/WESTLICHES MITTELLAND 4.8 8.3 12.3
Z ALPES VAUDOISES ET FRIBOURGEOISES 17.9 30.7 38.6
3A BERNER OBERLRND - WEST 10.5 31.2 38.7
3B BERNER OBERLAND - 0OST 1.7 z21.2 25.8
3C BERNER MITTELLAND 18 5.1 6.2
3 BERNER 0OBER- UND MITTELLAND 23.7 S7.5 70.7
4R JURA ODCCIDENTAL 3.8 12.0 12.3
4B OESTLICHER JURA 3.4 6.4 7.0
4 JURA 7.2 18.4 19.3
SA LUZERN ~ UNTERWALDEN 17.9 30.9 34.8
SB URI 10.1 15.8 18.6
SC SCHWYZ ~» 2ZUG ~ WEGGIS 11.8 20.9 23.1
S INNERSCHWEIZ 39.8 67.7 76.5
ER TICIND 8.1 16.2 18.2
€ TICIND 8.1 16.2 18.2
7A WESTLICHES GRAUBUNDEN 5.3 21.1 32.5
7B PRATTIGAU-MITTELBUNDEN/SCHANFIGG/AYERS 17.3 41.9 53.0
7C ENGRDIN ~ MUNSTERTAL 9.0 22.2 27.9
7 GRAUBUNDEN 31.86 85.2 113.4
8A DESTLICHES MITTELLAND 0.4 1.4 1.3
8B ST.GALLEN ~ APPENZELL 7.9 20.4 21.1
8C GLARUS ~ SARGANSERLAND 10.1 15.1 18.4
8D FURSTENTUM LIECHTENSTEIN 0.3 1.2 1.5
8 MNORDOSTSCHWEIZ 18.7 38.1 42.3
TOTAL SCHWEIZ 187.7 420.9 533.1
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TABELLE 8:

GESAMTE TRASSEELAENGE DER TOURISTISCHEN TRANSPORTANLAGEN 1963, 1973 UND
1983 AUFGETEILT NACH REGIONEN UND SUBREGIONEN

TABLEAU 8:

LONGUEUR TOTALE DES INSTALLATIONS DE TRANSPORT TOURISTIQUE EN 1963, 1973
ET L983, SELON LES REGIONS ET SOUS-REGIONS

GESAMTE TRASSEELAENGE (KM)

SUBREGION 1.1.1963 1.1.1973 1.1.1983
1A CHABLAIS (YAL D”ILLIEZ-/TRIENT/ENTREMONT) 19.8 44.5 65.0
1B YERBIER-NENDAZ/HEREMENCE ~0YRONNRAZ 31.2 EV.7 99.4
1C MONTANR/ANNIVIERS/HERENS 3z2.7 96.6 141.7
1D VISPERTALER 39.4 99.4 132.6
1E LOETSCHENTAL 13.4 52.3 87.2
1 VYALARIS ~ WALLIS 136.6 360.5 525.9
ZA ALPES VAUDOISES 58.5 94.4 108.9
2B FREIBURGER ALPEN/WESTLICHES MITTELLAND 16.6 28.1 45.5
2 HALPES VAUDOISES ET FRIBUOURGEOISES 75.1 122.5 154.4
3A BERNER OBERLAND - WEST 38.86 112.8 136.5
3B BERNER OBERLAND - 0OST 57.8 92.3 110.8
3C BERNER MITTELLAND 5.5 21.8 2B.B
3 BERNER DBER- UND MITTELLAND 101.9 227.0 273.9
4A JURA OCCIDENTAL 15.0 50.0 52.3
4B OESTLICHER JURA 13.7 26.3 29.1
4 JURA 28.7 76.3 81.4
S5A LUZERN ~ UNTERWALDEN E1.6 108.4 122.0
5B URI 30.3 45.2 54.1
S5C SCHWYZ ~ ZUG - WEGGIS 45.1 80.5 90.9
S5 INNERSCHWEIZ 137.0 234.1 267.0
EA TICINO 27.1 52.3 29.4
6 TICINO 27.1 52.3 59.4
7R WESTLICHES GRRAUBUNDEN 19.0 81.1 129.1
7B PRATTIGRU/MITTELBUNDEN.SCHANFIGG/AVERS 61.2 150.9 183.0
?C ENGRDIN / MUNSTERTAL 3z.3 80.4 103.7
7?7 GRAUBUNDEN 112.5 312.4 425.8
B8A DESTLICHES MITTELLAND 1.4 5.2 5.1
8B ST.GALLEN ~ APPENZELL 27.8 78.8 83.1
8C GLARUS ~» SARGANSERLAND 38.1 54.1 ES5.6
8D FURSTENTUM LIECHTENSTEIN 11 4.2 5.6
8 NORDOSTSCHWEIZ 68.4 142.3 158.4
TOTAL SCHWEIZ E87.3 1,527.4 1,947.2
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VERZEICHNIS DER TOURISTISCHEN
TRANSPORTANLAGEN DER SCHWEIZ -
STAND 1.1.1983

(Legende s.S. 38, 39, 45 und L46)

LISTE DES INSTALLATIONS DE
TRANSPORT TOURISTIQUES EN
SUISSE - ETAT AU 1.1.1983

(Légende cf. p. 38, 39, 45 et 46)

Wallis
Valais

Waadtlander- und Freiburgeralpen,
westliches Mittelland

Alpes vaudoises et fribourgeoises,
partie Ouest du Plateau

Berner Oberland und Berner Mittelland

Oberland bernois et Plateau bernois

Jura

TInnerschweiz

Suisse centrale

Tessin

Graublinden

Grisons

Nordostschweiz

Nord-Est de la Suisse

Koordinaten der neueren Auflagen
Coordonnées des nouvelles installations

Kontrollblatt

Feuille de contrdle
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1A CHABLAIS (VAL D'ILLTIEZ/TRIENT/ENTREMONT)

dkkkhkhkhkhhkhhhkhhkdhhhhh bk ek khhhhkhhikhkd

BOURG ST.=BERNARD (292)

EEESS=SESS=S=SEEE=S==S======

1 PLAN DU JEU BOURG=ST=PIERRE SL 1962 1400 345 500 172.5
70 TUNNEL DU GD.ST. SERNARD=COL DE MENOUVE BOURG=ST=PTIERRE LUK 1962 2555 B41 3n0 252.3 GJ
TOTAL BOURG ST.~RERNARD (292) 3955 1186 800 424 .8

CHAMPERY = LES CROSETS = MORGINS = TORGON

EEEEE=E S SN EISE=SSEISEEESSS=SEZIE======

1 CHAMPERY = LES CROSETS(CROIX DF CULET) (272)

- -

58 LECHEREUSE = PLAMACHAUX CHAMPERY SL 1962 850 250 600 150.0

39 CULET = CROIX DE CULET (PLANACHAUX) CHAMPERY SL 1953 650 180 700 126.0 TN6S
40) LES TRAVERSES=CROIX DE CULET CHAMPERY SL 1966 1001 345 870 300.1 TNB2
41 PLANACHAUX=CROIX DE CULET CHAMPERY SL 19467 600 230 450 103.5

43 LECHERFUSE=COL DE RIPAILLE CHAMPERY SL 1969 1328 292 600 175.2

62 CHAMPERY=PLANACHAUX CHAMPERY LP 1939 1660 705 140 98,7 6GJ AP
63 CHAMPERY=PLANACHAUX 1ERE SECTION CHAMPERY LUK 1963 1768 535 500 267.5 AP
63 CHAMPERY=PLANACHAUX 2FME SECTION CHAMPERY LUK 1963 448 155 500 T7.5

69 |LECHEREUSE=PAUVREF COMNCHE CHAMPERY LUS 1967 986 NG 600 182.4

66 LES PAS=-PAS DE CHAVANETTE CHAMPERY LUS 1968 756 313 450 140,9

99 GRAND PARADIS = PLANACHAUX 1ERE SECTION CHAMPERY LUsS 1977 1210 572 900 514.8 AP
99 GRAND PARADLIS = PLANACHAUX 2EME SECTIDN CHAMPERY LUS 1977 530 185 900 166.5

TUTAL CHAMP DE SKI CHAMPERY = LFS CROSETS(CROIX DE CULET) (272) 11787 4066 7210 2303.1



VAL D"ILLIEZ = LES CROSETS (272)

34
35
36
37
64
115
120

TOTA

LES CROSETS=CROIX DU CULET 1

LES CROSETS=-CROIC DE CULET II

LES CROSETS~-LES LACS

LES CROSETS=GRANDE CONCHE
LES CROSETS-PTE., DE MOSSETTE
CUBORE=GRANDE CONCHE

LES CROSFTS=GRANDE CONCHE

L CHAMP DE SKI

VAL D'ILLIEZ = LES CROSLTS

MORGINS=LES CROSETS (POINTE DE L'"AU) (272)

92
96
97
97
116
117

TOTA

[

47
48
49
50
61
94
95
98

TOTA

CHAPOUSSIN=CHAMPEX

LES CROSETS = POINTE DE L"AU
CHAMPQOUSSIN = POINTE DE L'AU
CHAMPOUSSIN = POINTE DE L'AU
LA SEPAYA 1 GAUCHE

LA SEPAYA TI DROITE

L CHAMP DE SKI

MORGINS (LA FOILLEUSE) (272)

PLAN JOYEUX=LA FOILLEUSE
LA CHAUX

LA TRUCHE

LES BOCHASSES

MORGINS=LA FOILLEUSE

LA COMBE~PLAN DE LA CHAUX

1ERE SECTION
2EME SECTION

MORGINS=LES CROSETS (PODINTE

LA CHAUX=LA TRUCHE (LES CRETES)
LES CHAMPEYS = DERRIERE PERTUIS

L CHAMP DE SKI

MORGTNS (LA FOILLEUSE)

272)

VAL=D'ILLIEZ
VAL=D'TLLIEZ
VAL=D'ILLIEZ
VAL=D'ILLIEZ
VAL=D'ILLIEZ
VAL=D'TLLIEZ
VAL=D'"TLLIEZ

2v2)

VAL=D'ILIIEZ
VAL=D'ILLIEZ
VAL=D'"TLLIFZ
VAL=D'TLLIEZ
VAL=D'ILLIEZ
VAL=D'TLLIFZ

DE L"AU)

TROISTORRENTS
TROISTORRENTS
TROISTORRENTS
TROISTORRENTS
TROISTORRENTS
TROISTNORRENTS
TROISTORRENTS
VAL=D'TLLIEZ

272)

SL
Lus
LUS
LusS

SL

SL

1959
1967
1968
1962
1967
1981
1980

1974
1977
1976
1977
19H1
19K

1961
19m0
1941
1967
1954
1976
1976
1977

845
891
540
1200
1877
455
1463

fer

hHES
1540
1117
1800
1249%
1298

Sh )
LR}
2ns
1560
14720
450
517
1900

6955

253
263
120
350
574
155
457

2172

170
wR
1=y
w h

21n
P

L
A6
501
150
174
252

18910

800
600
700
600
580
900
1000

5180

IR
L3
"l
|1}

v L O £

W

500
Huh
L]
800
750
Tano
snn
00

6150

202.4
157.8

864.0
210,0
332.9
139.5
457.0

1583.6

153.0
32,0
1438
194 2
01,72
e ,2

1745.4

105.0
167.2
25.2
275.2
SHT M
150,.0
139.2
226.8

1470.4

0B TN67

(]
GJ 0B

AP

T2
T2

TNT7Q
Tui9

AP TNRO



MORGINS=TORGON (BEC DE CORBREAU) (272)

44
45
46
53
54
55
60
9n
109

TOTAL CHAMP DE SKI

PISTE DES ANGLAIS

6IGI

LE GEANT

SEPAZ=CULET

FLECHE D'OR

CHALET NEUF

MORGINS=BEC DJ CORBEAU 1ERE SECTION
LE CORBEAU

PRE DE LA VIEILLE = CONCHE (CHERMEU)

MORGINS = TORGON (TOUR DE DON) (272)

56
57
58
86
87
108
110
111

LA JORETTE

DJEU DES TETES

GRANDES PLACES

LES FIGNARDS

PLAN DE CROIX-TETE DU TRONCHEY

TOUR DE DON

ONNAZ=PORTE D'OMNNAZ

PORTE D'ONNAZ = TOUR DF DON (CHAUX LONGE)

TROISTORRENTS
TROISTORRENTS
TROISTORRENTS
TROISTORRENTS
TROISTORRENTS
COLLOMBEY=MURAZ
TROISTORRENTS
COLLOMBEY=MURAZ
COLLOMBEY=MURAZ

MORGINS-TORGON (BEC DE CORBEAU) (272)

VIONNAZ
VIONNAZ
VIONNAZ
VIONNAZ
VIONNAZ
COLLOMBEY=MURAZ
COLLOMBEY=MURAZ
COLLOMBEY=MURAZ

TOTAL CHAMP DE SKI MORGINS = TORGON (TOUR DE DON) (272)

TOTAL CHAMPERY = LES CROSETS (142+
TOTAL LES CROSETS (2+43+
TOTAL MORGINS (3444
TOTAL MORGINS = TORGON (5+6+

TOTAL CHAMPERY = LES CROSETS = MORGINS = TORGON

e e et

SL
SL
SL
SL
SL
SL
LUsS
SL
SL

1962
1955
1966
1969
1970
1966
1950
1975
1978

1960
1969
1969
1974
1975
1978
1979
1979

218
280
400
954
364
819
B37
1100
590

5562

1421
1444
565
420
1605
583
707
331

7076
19058
14493
14177
12638

45873

-

44
75
75
245
95
155
312
282
164

1447

494
403
240

B8
545
175
184

41

2170
6238
3944
3662
3617

13517

700
330
500
800
600
600
560
250
750

5090

500
600
600
1000
7en
750
900
600

5670
12390
11180
12150
10760

35300

30.8
24.8
37.5
196.0
57.0
93,0
174.7
70.5
123.0

B07.3

247.0
241,.8
144.0

88,0
592.4
131.3
165.6

24,6

1434.7
3886.7
3329.0
3215.8
2241.9

9344 .4

0B
0B TN&1
o8

AP TNBO

0B TN69

(] ]
GJ



CHAMPEX (282)

7 LE REVERS, CHAMPEX ORSIERES SL 1969 270 85 360 30.6 0B
8 LA BREYA, CHAMPEX ORSIERES SL 1969 515 170 300 51.0 08B
69 CHAMPEX=LA BREYA ORSIERES LUsS 1952 1344 698 560 390.9 GJ TNBOD
114 LA COMBE DE LA BREYA ORSIERES LUS 1978 562 238 720 171.4
TOTAL CHAMPEX (282) 2691 1191 1940 643,8
LA FOULY (282)
EEESEIZIEEESEES
5 LA FOULY ORSIERES SL 1965 480 B4 500 42.0 0B
6 LA FOULY=ALPAGE DE LA FOULY (LE BARFAY) ORSIERES SL 1967 650 240 700 168.0 oB
9 LES ARPALLES ORSIERES SL 1970 B42 378 580 219,2
TOTAL LA FOULY (282) 1972 702 1780 429.2
LES MARECOTTFS (282)
ZIESTESSSISIETISSTZIEZ
24 VELARD SALVAN SL 1953 700 235 400 94,0 TNGT
25 GOLETTAZ SALVAN SL 1966 1410 486 600 291.6
26 LUISIN SALVAN SL 1961 350 110 470 51.7
67 LES MARECOTTES=LA CREUSAZ SALVAN LUK 1968 13593 655 450 294,8 GJ AP
TOTAL LES MARECOTTES (232) 3853 1486 1920 732.1




LIDDES (DRANCE=-VICHERES) (282)

e NEE S EESESSECSEENESSES==SSE=SEX

3 CREUX DE LIDDES LIDDES SL 1960 974 375 300 112.5 08
85 LE CHAPELET = LA CHAUX DE BAVON LIDDES LuUs 1973 1154 448 720 322.6 6J
113 LA CHAUX DE BAVON LIDDES SL 1973 810 310 950 294.5
TOTAL LIDDES (DRANCE=-VICHERES) (282) 2938 1133 1970 729.6
INSTALLATIONS INDIVIDUELLES
 EEE S IR ESEEEETESSESESSSSIEEE
2 LORETTE (282) BOURG=ST=PIERRE SL 1968 515 89 400 35.6
28 LES GIETTES=CHINDONNE (272) MONTHEY SL 1962 790 240 450 108.0
29 LES CERNIERS (272) MONTHEY SL 1966 330 84 400 33.6
59 LE CHATELARD=CHATEAU D'EAU (282) FINHAUT ST 1924 1302 693 110 0.0 SO
68 LA FORCLAZ=MT. DE L"ARPILLE (282) TRIENT LUS 1957 1150 515 170 87.6
71 GRAND ST, BERNARD=LA CHENALETTE (292) ROURG=ST=PIERRE LUS 1954 731 297 135 D.D SO
118 COL DE LA FORCLAZ=PRO DU SEX (282) TRIENT SL 1982 565 223 850 189.6
119 LES PARTSETS (282) FINHAUT SL 1982 367 146 620 90.5 0B
TOTAL TNSTALLATIONS INDIVIDUELLES 3717 1297 2890 544.8
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18 VERBIER/NENDAZ/HEREMENCE/OVRONNAZ

dkkddkddhddhdhddkkddhkhhhhhhhhhhdhdhh

BRUSON (282)

37 MOAY, MAYENS DE BRRUSON BAGNES SL 1962 545 171 600 102.6

38 LE PASAY (LA COUTILLE) BAGNES SL 1962 1471 500 600 300.0

50 BRUSON=LA COT BAGNES LUS 1962 13518 440 400 176.0 AP
393 GRAND TSAI ORSIERES SL 1976 625 196 900 176,.4
TOTAL BRUSON (282) 3959 1307 2500 755.0
OVRONNAZ (272)

ESTEESEESSEEXEEES

44 MAYEN DE CHAMOSON=LA CHAUX CHAMOSON SL 1964 2125 565 401N 226,00 0B
45 MORTHEY LEYTRON SL 1955 650 120 350) “2.0 08
46 JORASSE LEYTRON SL 1968 1123 410 ‘2N 295.2 TNR?
47 BUGNONNE LEYTRON SL 1969 760 258 &4 145 .4 TNR1
48 LOUTZE CHAMOSON SL 1959 230 61) 3510 21.1 TN6OQ
65 OVRONNAZ = JORASSE LEYTRON LUS 1968 1600 554 6510 §60.1 GJ AP TNTS
87 TZANTONNAIRE LEYTRON SL 1974 1485 w03 730 296,2
107 LE PETIT PRE, OVRONNAZ LEYTRON SL 1982 1252 235 1200 282,10
TOTAL OVRONNAZ (272) 0225 2AiY 51200 1796,.3
VERBIER=NENDAZ=SIVIEZ=VEYSONMNAZ=THYON=HEREMENCE

ETE S S S S ES S CSCSEES CESESE SCS S ECEECSSESCSES=SES=SSSE=SESSSESESZEZEEX

1 TINSTALLATIONS DE DESSERTE (282)

78 LE CHABLE=VERGIER RAGNES LUK 1975 2220 698 600 0.0 GJ AA
TOTAL CHAMP DE SK1 TNSTALLATIONS DE DESSERTE (282) 2220 698 T600 0.0



VERBIER (LES ETABLONS) (272,282,283)

£
24
25
26
32
33
39
62
63
7
79
96

LES ETABLONS RIDDES
LA TSOUMAZ RIDDES
SAVOLEYRES SUD BAGNES
SAVOLEYRES NORD RIDDES
LES MOULTNS BAGNES
LES ESSERTS BAGNES
LE VERT (LES PLAMPRAZ) RAGNES
LES CREUX=SAVOLEYRES (SAVOLEYRES) BAGNES
COMBE DE LA TOURNELLE=TETE DE S.(TOURNELLE) BAGNES
TAILLAY=TETE DES CREUSIS (TAILLAY) RIDDES
LA TSOUMAZ = LES SAVOLEYRES RIDDES

LES ETABLONS = TETE DE SAVOLEYRES (SAXON) RAGNES

TOTAL CHAMP DE SKI VERBIER (LES ETABLONS) (272,282,283)

3 VERBIER=SIVIEZ (MONT GELE) (282,283)

28 LES RUINETTES BAGNES
31 LA CHAUX = COL DE MEDRAN BAGNES
34 LE ROUGE BAGMNES
35 LE BLEU BAGNES
51 VERBIER=CROIX DES RUTNETTES I (MEDRAN 1 ) RAGNES
52 VERBIER=CROIX DES RUINETTES II (YEDRAN II) BAGNES
53 CROIX DES RUINETTES=TETE DES V.(ATTELAS II) BAGNFS
54 CROIX DES RUINETTES=LES ATTELAS(ATTELAS I ) BAGNES
55 LES ATTELAS=MT, GELE BAGNES
56 LAC DES VAUX=LES ATTELAS (LAC DES VAUX 1 )RAGNES
57 LAC DES VAUX=TETE DES VAUX(LAC DES VAUX II )BAGNES
58 LAC DES VAUX=COL DE CHASSOURE (LAC VAUX IIT)BAGNES
60 MAYENTSET=LE VACHERET BAGNES
61 LE VACHERET=REVERS DES AUX BAGNES
89 VERBIER = LES RUINETTES (MEDRAN IIT) AAGNES
90 LES RUINETTES = COL DE MEDRAN (FONTANET) BAGNES
91 COL DE MEDRAN = COL DES VAUX (ATTELAS TIT) ARAGNES

TOTAL CHAMP DE SKI1 VERBIER=SIVIEZ (MONT GELE) (282,283)

SL
SL
SL
SL
SL
SL
SL
LUK
LUS
LUS
LUK
LUS

sL
LUsS
SL
SL
LUK
LUK
Luk
LP

[ A
LS
LUS
LUS
LuUsS
LuUs
LUS
Lus

1962
1959
1956
1962
1958
1959
1969
1955
1967
1972
1976
1978

1951
1979
1954
1960
1950
1966
1964
1957
19410
19589
Tenn
19m 4
197
1964
1959
1974
1977

1291
580
1088
870
420
400
140
2231
836
1420
2825
1142

13243

AR2
954
7nn
500
14537
1657
1858
1540
K72
574
715
408
[
574
1854
119%
1500

17953

421
215
332
254

60
100

15
747
214
348
808
304

3818

200
240
199
105
hbl
1. 1.
540
534
2h4
174
]
144
174

Ve

Yad
414

5759

600
550
1000
640
400
450
400
800
720
720
640
1400

8320

500
Y00
550N
500
400
A5
]
§n)
i
f2
744
5 1)
wal
ren
1)

< 1

1114

252.6
118.3
332.0
162.6
24,0
45,0

6.0
597.6
154 .1
250.6
517.1
425.6

2885.4

100.0
214.0
107,3
52.5
265.6
652.9
im0
192.2
~7.0
126, 7
146,9
8,0
148,.9
1435.3
747,00
§7.8
$7h.8

§%26,.9

TNT2

TNT79
TNT75
[+]:]
[+]:]
oR
TNTO

GJ AP

GJ AP TETT
GJ
Gl



VERBIER=SIVIEZ (TORTIN,MONT FORT) (283)

15
16
59
100
104
105
108

TOTAL CHAMP DE SKI

5

TORTIN I

TORTIN II

TORTIN=COL DE CHASSOURE
TORTIN ITI

LES GENTIANES TI

TORTIN = COL DES GENTIANES
LES GENTTANES I

SIVIEZ=NENDAZ (PLAN DU FOU) (273,283)

14
75

TOTAL CHAMP DE SKI

SIVIEZ
LA CHAUX=PLAN DU FOU

SIVIEZ=NENDAZ (TRACONET) (273)

7
8
9
10
1
66
67
86

TOTAL CHAMP DE SKI

PRACONDU I

PRACONDU II
JEAN=PTERROT

TRACOUET

DENT DE NENDAZ
HAUTE=NENDAZ=TPACOUET
PRARION=TRACOUFT
PRARTON=LES FONTALNES

VERBIER=-SIVIEZ (TORTIN,MONT

SIVIEZ=NENDAZ (PLAN DU FOU)

NENDAZ
NENDAZ
NENDAZ
NENDAZ
NENDAZ
NENDAZ
NENDAZ

FORT) (283)

NENDAZ
NENDAZ

(273,283)

NENDAZ
NENDAZ
NENDAZ
NENDAZ
NENDAZ
NENDAZ
NENDAZ
ISERABLES

SIVIEZ=NENDAZ (TRACONET) (273)

SL

LUK
SL
SL
LP
SL

SL
sSL

SL
SL
SL
SL
SL
LUK
Lus
SL

1966
1965
1960
1980
1981
1981
1982

1965
1975

1959
1965
1959
1967
1967
1958
1970
1978

730
1407
2302

417

402
3260
1396

9914

1300
789

2089

1175
1145
330
1040
380
2270
1460
980

8780

59
250
697

88
848
325

2276

508
239

747

282
521

93
320

93
812
358
314

2793

500
Q00
400
860
1120
790
1200

5770

500
1000

1500

Q00
600
700
800
650
575
720
1000

5945

29.5
225.0
278.8

7.7

98.6
669.9
390.0

1699.5

254.0
239.0

493,0

253.8
312.6

65.1
256.0

60,5
466.9
257.8
314,0

1986.6

TN?3
TNBO

GJ AP

TNT 4

0B TN79
TNBOD
TN73
TNBOD

GJ AP
GJ



7 SIVIEZ=-THYON (GREPPON BLANC) (273,283)

76 SUPER NENDAZ = COMBARTSELINE (NOVELI) NENDAZ LUS 1965 1525 508 200 457.2 TETT
99 GREPPON BLANC (LA TSACHE) NENDAZ SL 1976 1587 496 700 347.2
TOTAL CHAMP DE SKI SIVIEZ=THYON (GREPPON BLANC) (273,283) 3112 1004 1600 804 .4

8 SIVIEZ-THYON (LA COMBIRE) (273)

83 LA TSA NENDAZ SL 1976 535 160 1000 160.0
94 LA COMBIRE NENDAZ SL 19764 1293 278 1020 283.6
95 LA MEINA NENDAZ SL 1977 1210 319 1000 319.0
109 LA MEINA=GREPPON BLANC NENDAZ LUS 1982 701 240 900 216.0
TOTAL CHAMP DE SKI SIVIEZ=THYON (LA COMBIRE) (273) 3739 vov 3920 97B.6

9 VEYSONNAZ=THYON=HEREMENCE (273)

1 BISSE D'HEREMENCE=LES COLLONS HEREMENCE SL 1967 850 313 500 156.5
2 LES COLLONS=LA MATZE VEX SL 1967 920 240 700 168,.0 TNT74
3 LES COLLONS=CABANE DE LA JOC VEX SL 1966 1137 291 700 203.7
4 THEYTAZ I ' VEX SL 1949 810 184 480 BB.3 TN6K6
5 THEYTAZ Il VEX SL 1955 1050 280 5N0 140,0 TN6T
17 COMBYRE I NENDAZ SL 1964 1960 520 600 312.0 TN73
18 LES DRUS NENDAZ SL 1966 533 155 6nn 93.0
19 LA CHEMINEE NENDAZ SL 1972 1062 251 1000 251.0
20 TRABANTA=LES CRETES DE THYON VEX SL 1966 828 223 500 111.5
21 COMBYRE II NENDAZ SL 1969 488 95 80O 76.0
68 VEYSONNAZ=THYON NENDAZ LUK 1961 2760 772 600 463.2 GJ AP
69 LES COLLONS=LA TRABANTA VEX LUS 1966 1492 393 600 235.8
84 LA MURAZ(LES COLLONS) = L'ETHEROLLA VEX LUS 1966 1682 535 540 288,.9 GJ
101 CABANE DE LA JOC (LE PICCOLD) VEX SL 1980 21U 55 600 33,0 0B
102 LA MURAZ = LA CHEMINEE VEX SL 1980 1150 350 900 315.0
103 DU VALLON VEX SL 1978 322 77 600 46,2
106 MAYENS DE L'HOPITAL = THYON LES AGETTES LUK 1981 2N061 650 700 455.0 ap
120 LES MASSFS = LES COLLONS HEREMENCF LUS 1982 1095 405 ono 364.5 AP
TOTAL CHAMP DE SKI VEYSONNAZ=THYON=HEREMENCE (273) 20410 5789 11820 38BD1.6
TOTAL VERBIER (14245+ ) 334106 1N275 20110  A712.2
TOTAL SIVIEZ (L+547+ ) 15115 027 RB70 2996.9
TOTAL NENDAZ (h+ ) B780 2793 5945 19R6.6
TOTAL VEYSONNAZ=THYON=~HEREMENCE (B+9+ ) 24149 6786 15740 478OD,2

TOTAL VERBIER=NENDAZ=SIVIEZ=-VEYSONNAZ=THYON=HEREMENCE B1460 23881 50665 16475,.9

- - - - - - -

-



INSTALLATIONS INDIVIDUELLES

EEESSSEXSCSEESEES=ESESENEESEZ=E

22
40
43
49
64
7n

COL DES PLANCHES (282)

MAYEN DE LA ZOUR (273)

LES OMBRINS (273)
DORENAZ~-CHAMPEX=D'"ALESSE (272)
RIDDES=ISERABLES (272)

LE CHARGEUR=LAC DES DIX (283)

TOTAL INSTALLATIONS INDIVIDUELLES

VOLLEGES
SAVIESE
CONTHEY
DORENAZ
RIDDES
HEREMENCE

SL

SL
LP
LP
LP

1969
1961
1971
1967
1942
1964

497
285
659
1342
1988
640

4771

175

50
159
683
616
234

1683

500
500
600

80
160
180

1840

TNT2

64 OE
GJ OE
S0 AZ

10
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1C MONTANA/ANNIVIERS/HERENS

Je e e e g g e ko de e ke o ok e ok sk ok e e ek ok e ke ke

ANZERE (273)

58 CHAMOSSATRE AYENT SL 1968 226 38 600 22.8 0B

60 GRILLESSE AYENT SL 1967 861 268 800 214 .6

61 CHAUX DE DUEZ = PAS DE MAIMBRE AYENT SL 1965 1108 208 680 141.4 TNT78
62 PAS DE MAIMBRE AYENT SL 1972 610 122 500 61.0

77 ANZERE=PAS DE MAIMBRE AYENT LUK 1965 2133 810 680 550.8 GJ AP
78 PLAN DES CONCHES=LE BATE AYENT LUS 1970 1067 300 720 216.0

79 COMBE DE SERIN=LE BATE AYENT LU. 70 594 159 600 95.4

B0 LES ROUSSES=COMBE DE SERIN AYENT Lu. 71 2267 488 620 302.6

119 LA CORNICHE ) AYENT . .978 343 112 600 67.2

130 LES LUTS = PAS DE MAIMBRE AYENT SL 1978 1039 450 1000 450.0

143 TSALAN D'ARBAZ - COMBE DE DUEZ (LE TSALAN) AYENT SL 1980 780 215 1000 215.0

163 ANZERE = TSALAN D'ARBA7Z AYENT LUS 1982 1236 501 1200 601.2 AP
TOTAL ANZERE (273) 12264 3671 9000 2937.8
AROLLA (283)
S=E=S===Z====

68 LES FONTANESSES I EVOLENE SL 1967 2067 4B8 600 292.8 0B

73 LES FONTANESSES II1 (LA TSA) EVOLENE SL 1968 710 198 480 95.0 0B TD76
74 LA GITZIA EVOLENE SL 1968 610 240 800 192.0 0B
164 LES FONTANES3ES IIT EVOLENE SL 1982 1770 420 600 252.0
TOTAL AROLLA (283) 5157 1346 2480 831.8

11



CHANDOLIN (273)

SEESEIIET==SZEE==

12 CHANDOLIN=ILLHORN CHANDOLIN SL 1962
14 LES ETABLES CHANDOLIN SL 1971
76 CHANDOLIN=LA REMOINTSE CHANDOLIN LUS 1971
144 CRET DE LA MOTTE S. CHANDOLIN CHANDOLIN sSL 1980
TOTAL CHANDOLIN (273)
EVOLENE
EITTT=ZN

1 INSTALLATIONS DE DESSERTE (283)

71 LOTREK I EVOLENE SL 1966
72 LOTREK II EVOLENE SL 1964
109 LES FLANTZES EVOLENF SL 1973
157 LE PONT EVOLENE SL 1981
TOTAL CHAMP DE SKI INSTALLATIONS DE DESSERTE (283)

2 PIC D'ARTSTNOL (283)
154 LA NOUVA EVNLENE SL 1981
155 MONT ROUGE EVOLENE SL 1981
156 LANA = LA MEINA EVOLENF LUsS 1981

TOTAL CHAMP DE SKI PIC DYARTSINOL (283)

TOTAL EVOLENE

1960 700 400 280,0 o8B
438 112 400 44,8

1459 531 600 318.6 GJ AP TNBD
1821 333 830 276.4

5678 1676 2230 919.8
319 133 300 39.9 0B
200 46 400 18.4 08
300 40 300 12.0 0B
385 160 900 1644.0 0B
1204 379 1900 214,3

915 251 1000 251.0

1330 300 1200 360.0

1840 738 900 664.2 GJ AP
4085 1289 3100 1275.2

5289 1668 5000 1489,.5

12



LA FORCLAZ (283)

70 MOTAU=LE TSATE EVOLENE SL 1965 1424 508
108 LA FORCLAZ EVOLENE SL 1973 285 70
158 LA FORCLAZ = LA TERRAZ EVOLFNE SL 1981 295 107
TOTAL LA FORCLAZ (283) 2004 685
GRIMENTZ (273)

ESTEEEZIE=S=S===S

19 MARENDA GRIMENTZ SL 1975 596 120

20 BENDOLLA=MT, DE MARAIS (LES MARAIS) GRIMENTZ SL 1967 146410) ing

21 MT. DE MARAIS=LA TSARVAZ (LA TSARVAZ) GRIMENTZ SL 1969 1070 25N

22 LA TSARVAZ-BEC DE BOSSON (BEC DPE BOSSON) GRTMENTZ SL 1949 1537 340

86 GRIMENTZ=BENDOLLA GRIMENTZ LUS 1967 1430 531
114 LA TSARVAZ=ROC D'ORTZIVAL GRIMENTZ SIL 1975 12R5 215
123 BENDOLLA = LES CRETS GRTMENTZ LUS 1977 8445 188
124 LONA I GRIMENTZ SL 1977 13544 280
160 LONA IT GRTIMENTZ SL 1982 199N 29¢
TOTAL GRIMENTZ (273) 10657 2952
JETZINEN (274)

ESSEZEZTIT=STSEEZI=SE
1 UFLAENGEN=03SERE FESEL GAMPEL SL 1964 1429 426

99 GAMPEL=JEIZINEN GAMPEL LP 1962 1957 885
103 JEIZINEN = NIWENSCHULTER 1.SEKTION GAMPEL LUS 19738 513 2?29
136 MOOSIG BODEN = UNTERFESELALP GAMPEL SL 1975 LY B9
TOTAL JEIZINEN (274) 4341 1629

600
500
600

1700

580
6bH10
00
RN
LI
9an
W

T d

LN

el
30
&l

1770

304.8 0B
35.0 oB
64,2 08B

4064,0

h9.6
202,64
2NN THI9
2120
1M, G AP
18,5
Taad, 2
L N I R

' X4

Ya X TELS
Ta'd ) OT
bt ) AM

Bhan THTY
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LEUKERBAD / ALBINEN

EESEESESSESEZIEZIIEEEEES

1 LEUKERBAD (263)

5 GASSEN LEUKERBAD sL 1961 350 110 400 44,0 0B

8 ERLI LEUKERBAD SL 1961 468 81 800 64,8 0B TN75
95 LEUKERBAD = GEMMIPASS LEIUKERBAD LP 1957 1994 979 280 N.0 GJ AZ TNT7S
146 DAUBENSEE = GEMMIPASS LEUKERBAD LUS 1980 570 133 900 119.7 6J
TOTAL SKIGEBIET LEUKERBAD (263) 3382 1303 2380 228.5

2 TORRENTHORN (263)

-

3 TORRENTALP ALBINEN SL 1971 1080 340 1000 340,0
4 TORRENTHORN ALBINEN 3L 1972 920 180 1000 180.0
6 OBERE MARAESSEN LEUKERBAD SL 1946 590 170 700 119.0 0B TN67
7 FEUTLLERFTTES LEUKERRAD SL 1963 1400 490 600 294,0 0B
96 LEUKERBAD=RINDERMUETTE LEUKERBAD LP 1971 1830 975 760 0.0 GJ AA
97 ALBINENLFITERH=RIWDERHUETTE 1.SEKTION ALBINEN LUK 1971 GR8 384 720 276.5 GJ
97 ALBINENLEITERN=RTNDERHUETTE 2.SEKTIOH ALBIMEN LUK 1971 1319 378 720 272.2 G4
116 SCHWALBENNEST ALBINEN SL 1974 1220 290 1000 290.0
117 RINDERHUETTE ALBINEN SL 1976 205 42 1000 42,0 TES1
118 SCHWALBENNEST = SATTEL ALBINEN SL 1978 418 133 300 39.9
150 WALDEGGC(TORRENTALP=RINDERHUETTE) ALBINEN sL 1980 1822 579 1000 579.0
TOTAL SKIGEBTET TORREHWTHORM (263) 11792 3961 BBNO 2432.5

TOTAL LEUKERRAD / ALBINEN 15174 5264 11180 2661.0




MONTANA / CRANS / AMINONA

EEE S EEEEEEESESSESIEZ=aER

CRY DYERR (273)

38
41
42
43
45
Lé
“7
49
50
51
52
53
75
75
-1}
87
87
88
89
90

131

135

151

161

165

166

HOULESSE=CRY D'ERR(PISTE NATIONALE)
BEAU=SEJOUR

DU PARC

GRAND SIGNAL VERDET I

GOLF I

GOLF II

STANDARD

CHETSERON=CRY D'ERR (MONT=LACHAUX T)
LA CHAUX=CRY D'ERR
CRY D'ERR=BELLA LUI
PAS DE LOUP=CRY D'ERR
ARNOUVAZ=CRY D'ERR
SIERRE=MONTANA=CRANS
SIERRE=MONTANA=CRANS
CRANS=CHETSERON

CRANS = CRY D'ERR 1ERE SECTION

CRANS = CRY D'ERR 2EME SECTION

CRY D'"ERR=BELLALUI

MONTANA=GRAND SIGNAL

MONTANA=CRY D'ERR

PAS DU LOUP = CRY D'ERR

GRAND=SIGNAL = VERDET II

CORBYRE

CHETSERON=CRY D'ERR (MONT LACHAUX TI)
GOLF ITI

BAMBI=VERDETS

1ERE SECTION
2EME SECTION

TOTAL CHAMP DE SKI CRY D'ERR (273)

RANDOGNE
CHERMIGNON
MONTANA
MONTANA
LENS
LENS
LENS
LENS
LENS
LENS
LENS
MONTANA
SIERRE
RANDOGNE
LENS
LENS
LENS
LENS
MONTANA
MONTANA
LENS
MONTANA
LENS
LENS
LENS
MONTANA

1957
1956
1958
1960
1956
1967
1956
1962
1962
1962
1964
1958
1911
1911
1962
1976
1976
1968
1959
1968
1979
1979
1970
1982
1982
1982

950
150
158
732
750
240
800
1140
286
1510
700
1990
2375
1832
2185
1805
1315
1300
560
2499
825
616
560
835
305
131

26549

306
50
24

157
50
34

150

163
93

345

170

552

534

397

632

630

323

263

181

725

202

1642

200

16
11

6247

720
500
800
800
500
600
400
600
600
600
650
700
240
300
480
900
900
630
480
500
900
900
650
Q00
600
350

16200

220.3
25.0
19.2

125.6
25,0
20.4
60,0
97.8
55.8

207.0

110.5

386.4

0.0
n.n

303.4

387.0

290.7

165.7
86.9

362.5

181.8

127.8

130.0
87.3

9.6
3.8

3489.5

TNT71

0B

0B TE7S

TN75

o8
08
08

TNT2

GJ
GJ
AP
TN

GJ
6J
GJ

oT

AP
AP
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PETIT MONT BONV

IN (263,273)

29
30
32
54
39
91
91
92
93
94
105
110
115
120
140
147
159
348
349

LA TSA I (PETIT
TOULA

PETIT MONT BONV
PEPINET
LAC=PTE. PLAINE
ZAUMIAU = CAB.
ZAUMIAU = CAB.
LA BARMA=CABANE
CAB. DES VIOLET
L'"AMINONA=PETIT
PLUMACHIT = LA
LA TSA II (PETI
PETIT MT. BONVI
CABANE DE BROIS
ZLABONA

PEPINET = PRABE
ECOLE, AMINONA
GLACIER PLAINE
GLACIER PLAINE

TOTAL CHAMP DE SKI

MT. BONVIND
IN T

MORTE
DES VIOLETTES
DES VIDLETTES
DES VIOLETTES
TES=PLAINE MORTE
MT. BONVIN
TSA, AMIONNA
T MT. BONVIN)
N II
=~ CABANE DES VIOLETTES

1ERE SECTION
2EME SECTION

MOLLENS (VS)
MOLLENS (VS)
MOLLENS (VS)
RANDOGNE
RANDOGNE
RANDOGNE
RANDOGNE
RANDOGNE
RANDOGNE
MOLLENS (VS)
MOLLENS (VS)
MOLLENS (VS)
MOLLENS (VS)
RANDOGNE
RANDOGNE
RANDOGNE
MOLLENS (VS)

MORTE IT(PTE DE LA PLEINE MJ)LENK

MORTE I (TOTHORN)

PETIT MONT BONVIN (263,273)

TOTAL MONTANA / CRANS / AMINONA

NAX

273)

EZITI=T=S=I==

138 MAYEN DE NAX = GAUTIER

139
149

ILAVACHET = CABA
LES PLANARDS

TOTAL NAX (273)

NE MONT NOBLE

LENK

NAX
NAX
NAX

SL 1969 1048

SL 1964 14640

SL 1969 500

SL 1965 650

SL 1969 425

LUK 1962 617
LUK 1962 1928
LUsS 1970 B2U
LP 1969 3224

LUK 1969 2440
LUS 1975 1440
SL 1974 1065

SL 1976 48K

LUS 1977 1207
SL 1979 598

LUS 1980 919
SL 1981 79

SL 1980 809

SL 1969 579

20376

46925

LUS 1979 985
SL 1979 1420

SL 1980 695

3100

259 700
565 600
98 800
13 500
104 B00
147 700
572 700
510 &6nn
663 500
Bhi 750
w32 U]
268 g00
1086 850
360 @no
128 900
304 900
15 300
147 600
152 1200
5625 14100
11872 30300
407 900
478 700
179 720
1064 2320

181.3 12
339,0

TB.&

65.5 To76
R5,.2
102,9 TN7S
400.4 TNTS
186.0
331.5 GJ
64B.0 GJ AP
388.8
261,2 T2
90.1
324.0
115.2
273,6

4.5

88.2 GJ
182.4 TNH2

4124,2

7613,7

366.3 AP
334,6
128.9

829.8

16



ST.=LUC (273)

ESESEIZEEZ=ES==E

15
16
17
18
83
100
163

TIGNOUSA=ROTSE

PAR DI MODZES

LA FORET

COL DE LA BELLA TOLA
ST.LUC=TIGNOUSA

PAS DE BOEUF

LAC DE BELLA TOLA

TOTAL ST.=LUC (273)

VERCORIN (273)

82

82
107
11
112
137
153

VERCORIN=CRET=DU=MIDI
VERCORIN=CRET=DU=MIDI
CRET=DU=-MIDI
TRACULIT=MT, MAJOR TERE SECTION
TRACUIT=MT. MAJQR 2EME SECTION
CHARDONS = CRET Du MIDI
SIGERQULA = CRET DU MIDI]

1ERE SECTION
2EME SECTION

TOTAL VERCORIN (273)

17

ST=LUC SL 1965 1070 264 500 132.0
ST=LUC SL 1965 450 120 400 48,0
ST=LUC SL 1966 1496 530 500 265.0 TNT76
ST=LUC SL 1968 1690 405 600 2435.0
ST=LUC LUS 1964 1286 500 750 375.0 6J AP TNSBO
ST=LUC SL 1973 2295 542 500 271.0
ST=LUC SL 1982 1474 393 785 308.5

9761 2754 4035 1642.5
CHALAIS LUK 1970 1711 545 400 218.0 GJ AP
CHALAIS LUK 1973 1225 455 400 182.0 GJ
CHALAIS SL 1973 692 146 840 122.6
CHALAIS SL 1975 1140 320 800 256,0
CHALAIS SL 1975 660 255 800 204.0
CHALAIS SL 1978 330 80 590 47.2
CHALAIS SL 1981 1713 528 600 316.8

7471 2329 4430 1346.6

- -




ZINAL (273,283)

23 LES GOUILLES AYER SL 1960 556 191 400 76,4 TET2
24 CHIESSO=SOREBOIS AYER SL 1967 B8O 315 800 252.0
25 COMBE DE SOREBOIS AYER SL 1966 1037 217 800 173.6
26 CORNE DE SOREBNIS AYER SL 1966 639 228 600 136.8
27 TSARMETTAZ AYER SL 1969 1230 407 1000 407.0
28 REMOINTZE AYER SL 1972 303 69 480 33.1
85 ZINAL=-SOREBOIS AYER LP 1967 1892 775 750 0.0 GJ AA
162 COMBE DURAND AYER SL 1982 1333 416 900 374.4
TOTAL ZINAL (273,283) 7870 2618 5730 1453,3
INSTALLATIONS INDIVIDUELLES
EEE S S ECSESEESCSSE=ENSSSSEEREERS
2 SOMMAVILLA (273) ALBINEN SL 1971 770 25%6 600 153.6
64 CREUX DE LA VERNAZ=LA CRETTAZ,FUSETGNE (273)HEREMENCE SL 1967 410 180 550 99,0
65 AMONT DU REVERS, SUEN (273) ST=MARTIN (VS) SL 1959 190 55 140 7.7 0B
69 BORNETTAZ, LES HAUDERES (283) EVOLENE SL 1965 148 26 500 13,0 08B
81 CHALAIS=BRIE=VERCORIN (273) CHALAIS LP 1952 1820 782 B85 0.0 GJ OT
98 TURTMANN=UNTEREMS=0DBEREMS (273,274) TURTMANN LP 1953 1940 695 60 0.0 GJ OF
142 GUTTET = SPIUWALD (273) GUTTET SL 1979 710 218 1000 218.0 AP
TOTAL INSTALLATIONS INDIVIDUELLES 5988 2212 2935 491.3

18
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10 VISPERTAELER

Ahkhkkhhhkhhhkxhkk

BUERCHEN (274)

3 UNTERRAT I BUERCHEN SL 1967 570 76 450 34,2 TN78
4 UNTERRAT II BUERCHEN SL 1967 2140 538 900 484,2 TNT?5
5 BLATT BUERCHEN SL 1961 628 157 400 62.8
105 RONALP (OBERRAT) RUERCHEN SL 1972 902 287 1000 287.0 TD7V
TOTAL BUERCHEN (274) 4240 1058 2750 868,2
EISCHOLL (274)
E=SEES=SS=STE=====S
1 EISCHOLL = STRIGGEN EISCHOLL LUS 1966 1033 303 00 272.7 AP TEB0
66 RARON = FISCHOLL RARON LP 1961 1757 572 85 0.0 64 OT
110 LOHMATTEN = OBERE EISCHOLLALP (EREZ) FISCHOLL SL 1980 1720 640 600 384 .0
TOTAL EISCHOLL (274) 4510 1515 1585 6567

- -
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GRAECHEN (274)

10 HAERDERA I, HANNIGALP GRAECHEN SL 1966 240 50 650 32.5 TN72
11 BAERGJI=HANNIGALP GRAECHEN SL 1971 1360 475 900 427.5

12 PARADIESLI, HANNIGALP GRAECHEN SL 1965 320 70 600 42.0 TNT7&L
13 FURGGU I, HANNIGALP GRAECHEN SL 1960 600 193 850 164,1 TDBO
14 WANNENHORN GRAECHEN SL 1966 974 407 800 325.6 TNBO
17 FELD=HEGMATTEN GRAECHEN SL 1972 189 38 1000 38.0 o8B

18 FURGGU IT, HANNIGALP GRAECHEN SL 1973 700 219 900 197.1 TNBO
70 GRAECHEN = HANNIGALP GRAECHEN LUK 1958 2374 504 430 216.7 6J AP TNT6
113 HAERDERA II, HANNIGALP GRAECHEN SL 1966 250 8BS 500 42.5 TNT6
118 VERBINDUNGSLIFT WANNENHORN GRAECHEN SL 1980 178 52 600 31.2
TOTAL GRAECHEN (274) 7185 2093 7230 1517.2
GSPON (274)
ESEZSESS=SESE

7 GSPON STALDENRTED SL 1959 480 120 150 18.0

8 GSPON=0SKARSEGG (WALDEGG) STALDENRIED SL 1973 1130 315 1000 315.0

69 STALDEN=GSPON 1_,SEKTTON(STALDEN=STALOENRIED)STALDENRIED LP 1963 1164 357 115 0.0 GJ OT
69 STALDEN=GSPON 2,.SEKTION(STALDENRTIED=GSPON) STALDENRIED LP 1964 1598 739 115 0.0 GJ OT
TOTAL GSPON (274) 4372 1531 1380 333.0
SAAS ALMAGELL (284)
ESS=SSS=ETTT=SUTTTTESI

46 WEISSLAUR SAAS ALMAGELL SL 1966 690 250 680 170.0

47 FURGGSTALDEN SAAS ALMAGELL SL 1973 585 200 1000 200,.0

85 SAAS ALMAGELL=FURGGSTALDEN SAAS ALMAGELL LUS 1965 573 222 490 1N8.8 GJ AP
90 7UM RERG SAAS ALMAGELL SL 1973 190 52 720 37.4 0B
120 MITTELWALD SAAS ALMAGELL SL 1981 385 124 800 99,2
TOTAL SAAS ALMAGELL (284) 2423 R48 3690 615.4

- -
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SAAS FEE (284)

50
52
53
54
55
56
57
58
60
61
79
80
81
81
82
83
84
21
92
93
102
103

48

89
100
101
114
119
127

HALDEN SAAS FEE SL 1968 161 63 800 50.4
STAFELWALD II, TELLER SAAS FEE SL 1961 590 115 400 46,0
STAFELWALD II., BUEGEL SAAS FEE SL 1961 620 125 1000 125.0
KALBERMATTEN SAAS FEE SL 1972 388 70 600 42,0
BIFFIG SAAS FEE SL 19638 488 54 700 37.8
MISCHI SAAS FEE SL 1958 320 95 340 32.3
EGGINER SAAS FEE SL 1970 1230 270 750 202.5
HANNIG I SAAS FEE SL 1969 563 235 700 164.5
KANONENROHR SAAS FEE SL 1969 1270 379 750 284.3
EGGINER II (FELSKINN) SAAS FEE SL 1972 990 2né 1000 206.0
SAAS FEE=HANNIG SAAS FEE LUK 1969 1126 515 685 352.8
SAAS FEE=FELSKINN SAAS FEE LP 1969 3622 1146 600 687.6
SAAS FEE = LAENGFLUH 1.SEKTION SAAS FEE LUK 1954 26447 654 860 562.4
SAAS FEE = LAENGFLUH 2.SEKTION SAAS FEE LP 1954 938 410 1000 410,0
LAENGFLUH SAAS FEE LUS 1966 575 121 N0 108.9
SAAS FEE=PLATTJEN SAAS FEE LUK 1963 2220 767 500 383.5
PLATTJEN SAAS FEE LUsS 1971 792 237 600 142.2
EGGINERJOCH = HINTERALLALIN SAAS FEE SL 1978 480 205 700 1643.5
MITTAGHORN SAAS FEE SL 1974 960 238 800 190.4
EGGINERJOCH SAAS FEE SL 1975 680 220 700 154.0
SPIELBODEN SAAS FEE SL 1976 230 96 800 76.8
SAAS FEE=FEEBODEN SAAS FEE SL 1976 670 131 900 117.9
TOTAL SAAS FEE (284) 21360 6352 16085 4520.8
SAAS GRUND (274,284)
EETSSEIaEZTSSSS=EEZI=ES
BORD SAAS BALEN SL 1961 260 75 600 45.0
SAAS GRUND=KREUZBODEN SAAS GRUND LUK 1979 2656 882 650 599.8
SUNNU SAAS GRUND SL 1974 475 202 ono 181 .8
FURRHALDE SAAS GRUND SL 1974 320 107 600 64,2
TRIFT = KREUZBODEN SAAS GRUND LUS 1980 1044 303 800 242.4
KREUZBODEN I SAAS GRUND SL 1978 970 211 1000 211,0
KREUZBODEN=HOHSASS SAAS GRUND LUK 1981 2040 700 1150 805.0
TOTAL SAAS GRUND (274,284) 7765 2480 5750 2149.2

[V ]
0B TN69
0B TN6G9Q
OB TN75
oB

AP

GJ AP
GJ

AP TNT76
TNT7

GJ AP
GJ

- -

08 TN71
GJ AP
0B

08

GJ
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UNTERBAECH (274)

ESSSEESSES=S=SEEREZ

2 UEBUNGSLTFT

UNTERBAECH SL 1967 210 36 600 21.6 0B
67 RARON = UNTERBAECH RARON LP 1950 2160 588 135 0.0 6J OT
98 TANN = ALTE SUON UNTERBAECH SL 1974 600 261 600 156.6
99 BREITENSTEG = UNTER SENNTUM UNTERBAECH sL 1975 1475 284 800 227.2
111 UNTERSENNTUY = SEEFELD UNTERBAECH SL 1978 1920 436 800 348,8
123 UNTERBAECH = BRAND UNTERBAECH LUS 1954 1130 363 400 145.2 GJ AP
TOTAL UNTERBAECH (274) 7495 1968 3335 899.4
VISPERTERMINEN (274)
EES=SSEES=EEXEZS=S=S=ESESE=EE=
6 GIW=ROTHORN VISPERTERMINEN SL 1967 1328 336 540 181.4
68 VISPERTERMINEN=GTW VISPERTERMINEN LUS 1967 1602 481 300 144.3 GJ AP
125 SENNTUM=BORD VISPERTERMINEN SL 1982 909 330 9n0 297.0
TOTAL VISPERTERMINEN (274) 3839 1147 1740 622.7
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ZERMATT

1 SUNNEGGA = GORNERGRAT (284)

24 EISFLUH=SUNNEGGA

25 SUNMNEGGA=BLAUHERD

26 PATRULLARVE=BLAUHERD

27 WINKELMATTEN

33 RIFFELBERG

34 RIFFELBERG=GIFTHUETTLI

35 TRIFTJI=HOHTAELLI

42 KUMME=UNTERROTHORN

44 GANT=PLATTE

64 GORNERGRATBAHN

74 ZERMATT=SUNEGGA

75 SUNNEGGA=UNTERROTHORN 1, SEKTION
75 SUNNEGGA=UNTERROTHORM 2. SEKTION
76 GANT=BLAUHERD

77 FINDELN = SUNNEGGA

78 GORNERGRAT=STOCKHORN 1, SEKTION
78 GORNFRGRAT=STOCKHORN 2. SEKTION

TOTAL SKIGEBIET SUNNEGGA = GORNERGRAT (284)

ZERMATT
TERMATT
ZERMATT
ZERMATT
TERMATT
ZERMATT
ZERMATT
ZERMATT
ZERMATT
ZERMATT
ZERMATT
ZERMATT
ZERMATT
ZERMATT
ZERMATT
ZERMATT
ZERMATT

SL
SL
SL
SL
SL
SL
SL
LUS
SL

ST
LUK
LpP
LUK
Lus
LP
LP

1968
1966
1964
1960
1956
1971
1964
1968
1970
1898
1947
1967
1967
1971
1977
1957
1959

354
1375
1911

220

785
1950
1482
1036
1613
9339
1584
1233
1101

978

828
1585
1595

28969

66
286
604

42
160
377
532
323
596

1485
671
286
516
354
254
165
134

6851

600
620
800
480
550
1100
1000
2160
800
1725
2600
8no
960
800
00
400
400

16695

39.6
177.3
83,2
20.2
88.0
4164,7
532.0
697.7
476.8
2561.6
1744.6
228.8
495.4
283,2
228.6
66,0

53.6

B591.2

oe
TNBD

TNT1
TEB2

GJ AP TNB1
GJ AP TESBUD
6J
GJ
GJ
TN
GJ
6J
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SCHWARZSFE = KLEINES MATTERHORN (284)

28
29
30
31

STAFEL=-HOERNLI
FURGG=GARTEN
THEQODULGLETSCHER
GLETSCHERLIFT FURGGJOCH

32 GLETSCHERLIFT THEODULPASS

36 GLETSCHERLIFT GANDEGG

45 TESTA GRIGIA I

71 ZERMATT=FURI 1. SEKTION

71 FURIL =SCHWARZSEE 2. SEKTION

72 ZERMATT=FURGG=TROCKENER STEG 1, SEKTION
72 IZERMATT=-FURGG=TROCKENER STEG 2, SEKTION

72

73
112
115
116
117
121
126

TOTAL SKIGEBIET SCHWARZSEE = KLEINES MATTERHORN

ZERMATT=FURGG=TROCKENER STEG 3.
FURGG=SCHWARZSEE

TROCKENER STEG = KLEIN MATTERHORN
TESTIA GRIGIA II

GOBBA DI ROLLIN

PLATEAU ROSA

GRENZLIFT

FURI = TROCKENER STEG

SEKTION

TOTAL ZERMATT

-

EINZELANLAGEN

ESEI=S=S==XZZ===X

21 GASENRIED (274)

22 RANDA=OBERMATT (284)

23 SPRUNGSCHANZE (284)

96 TURTMANN=ERGISCH (274)

97 KALPETRAN=EMBD (27&)

106 BODEN=FELLMATTEN (274)

107 VORALPE=TOERBELTAELLT (274)
108 NIEDERGUT = SAAS BALEN (274)

TOTAL EINZELANLAGEN

ZERMATT SL 1964 1576 Y 600 2664
ZERMATT SL 1959 1665 bhé 680 303.3 TN68
ZERMATT SL 1964 1650 316 1000 316.0
ZERMATT SL 1966 2550 456 800 364.8
ZERMATT SL 1967 1464 122 500 61.0
ZERMATT SL 1968 2070 275 700 192.5
TERMATT sL 1971 1239 202 1000 202.0
ZERMATT LUK 1956 1651 231 2025 467.8 GJ AP TEBZ
ZERMATT LP 1957 2162 720 310 223.2 GJ
ZERMATT LP 1964 1715 225 680 153.0 GJ AP
ZERMATT LP 1964 2133 567 600 340.,2 GJ
ZERMATT LP 1965 1962 493 760 374.7 G4
ZERMATT LP 1962 399 153 600 91.8 GJ
ZERMATT LP 1979 3778 891 600 534.6 GJ
ZERMATT SL 1980 B10 100 1000 100.0
ZERMATT SL 1980 1552 101 1000 101.0
ZERMATT SL 1980 1535 326 1000 326.0
ZERMATT SL 1981 1070 170 1000 170.0
ZERMATT LP 1982 3517 1062 920 977.0 6GJ
(284) 34498 7300 15775 5565.3

63467 16151 32470 14156.5
ST.NIKLAUS SL 1972 475 148 800 118.4 0B
RANDA SL 1969 715 187 BOO 149.6 0B
TAESCH SL 1965 211 98 150 14,7 0B TE?7
TURTMANN LPK 1954 1085 432 4x 0.0 GJ OE
EMBD LPK 1957 932 523 bx N.0 GJ 0E
SAAS HALEN SL 1976 338 70 700 49.0
TOERBEL SL 1979 1842 582 720 419.0
SAAS BALEN SL 1978 332 93 500 46,5

5930 2133 3678 7o7.2
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1E LOETSCHENTAL/GOMS

AkA kA kA hkkhhkhkhhhk

BELLWALD (265)

9 FLESCHEN BELLWALD SL 1966 500 2no 1000 200,0

11 MATTEN BELLWALD SL 1972 564 182 600 109.2

74 FUERGANGEN=BELLWALD BELLWALD LPK 1956 1430 360 B8 0,0 64 OT
84 BELLWALD = RICHINEN BELLWALD LUS 1976 16643 467 900 420,53

96 RICHINEN = STEIBENKREUZ BELLWALD LUS 1982 1068 398 00 358.2
TOTAL BELLWALD (265) 5225 1607 3408 1087.7
BLATTEN = BELALP (264)
EESEEESSESESEZIESESES=S==S

32 BELALP=SCHOENBIEL T NATERS SL 1964 1077 233 1000 233.0 TET4 T2
33 SPARRHORN NATERS SL 1972 2397 529 1000 529.0

49 BLATTEN=BELALP NATERS LP 1954 1780 767 850 652.0 GJ AP TNT72
85 BELALP=SCHOENBIEL TI NATERS SL 1979 1112 235 1000 235.0 0B T2
77 LENGI EGGA=SPARRHORNGRAT MATERS SL 1979 967 231 1000 231,0

93 HOHSTOCK NATERS SL 1982 1519 452 1000 452.0
TOTAL BLATTEN = BELALP (264) 8852 2447 5850 2332.0
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LOETSCHENTAL

1 LAUCHERNALP (264)

42 SKISCHULLIFT WILER

WILER (LOETSCHEN) SL 1966 300 80 440 35.2 0B

43 HOLZ=LAUCHERNALP (I) WILER (LOETSCHEN) SL 1964 608 142 800 113.6 TN73
44 LAUCHERNALP=MAERWIG (II) WILER (LOETSCHEN) SL 1970 1076 420 600 252.0

45 MAERWIG=HOCKENGLETSCHER (GANDEGG) WILER (LOETSCHEN) SL 1973 559 214 1040 222,.6

58 WILER=HOLZ WILER (LOETSCHEN) LP 1972 1210 569 500 284.5 GJ AP
95 HOLZ=LAUCHERNALP WILER (LOETSCHEN) LUS 1982 595 150 900 135.0

TOTAL SKIGEBIET LAUCHERNALP (264) 4348 1575 4280 1042.9

2 HOCKENALP (264)

41 HOCKENALP KIPPEL SL 1961 450 138 600 82.8

TOTAL SKIGEBIET HOCKENALP (264) 450 138 600 82.8

TOTAL LOETSCHENTAL 4798 1713 4880 1125.7
MUEHLEBACH (265)
EEEEEEEEZIZIEEEERER

88 GORBJI = ERNERGALEN MUEHLEBACH SL 1981 981 257 1000 257.0

B9 CHAESERSTATT = ERNERGALEN MUEHLERACH SL 1981 1524 511 1000 511.0

90 MUEHLERACH = CHAESERSTATT MUEHLERACH LUS 1981 1295 215 720 154.8 GJ AP
TOTAL MUEHLEBACH (265) 3800 983 2720 922.8
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MUENSTER / GESCHINEN (265)

EEEEESIEESSESSSEEES=SmE===N=

5 GESCHINEN=LAUINEN GESCHINEN SL 1966 B8O 156 800 124.8 0B

6 MUENSTER=LAUINEN MUENSTER (VS) SL 1959 880 245 700 171.5 0B TNTO
TOTAL MUENSTER / GESCHINEN (265) 1760 401 1500 296.3
OBERWALD (265)
EEEESSZS=SSSEE=SSES

1 HUNGERBERG RECHTS OBERWALD SL 1978 895 333 800 266,.4

2 HUNGERBERG LINKS OBERWALD SL 1973 357 106 720 76,3

68 UNTERWASSER=-HUNGERBERG OBERWALD LUS 1974 1040 390 920 358.8 GJ AP
TOTAL OBERWALD (265) 2292 829 2440 701.5
RIEDERALP = BETTMERALP =~ FIESCH
 EE S EEETEIEEETEESTEZTSNSESSS=ESIES

1 RIEDERALP = BETTMERALP (HOHFLUH) (264)

28 RIEDERALP=RIEDERFURKA RIED BEI MOEREL SL 1968 729 244 1000 244,0 0B

29 BIEL, RIEDERALP RIED HEI MOEREL SL 1962 123 31 650 20.1 0B TN&9

50 MOEREL=RIED (1, SEKTION) MOEREL LP 1966 1026 421 150 0.0 GJ OE

50 RIED=RIEDERALP (2. SEKTION) RTED BEI MOEREL LP 1967 2035 734 130 95.4 GJ AP

51 MOEREL~GREICHERALP MOEREL LP 1975 2798 1141 600 0,0 GJ AA TN OT
52 MOEREL~GREICHERALP MOERFL LUK 1968 2825 1143 300 0.0 GJ AA OT
62 RIEDERALP = HOHFLUH RIED BFI MOEREL LUS 1977 1010 296 1200 355,2 GJ AP TNBO
TOTAL SKIGEBIET RIFDERALP = BETTMERALP (HOHFLUW) (264) 10546 4010 4030 714 .8



RIEDERALP = BETTMERALP (MOOSFLUH) (264)

18
23
25
26
53
79
86
92

TOTAL SKIGEBIET RIFDERALP = BETTMERALP (MOOSFLUH)

GROSSLAEGER, BETTMERALP
SCHOENBODEN LINKS
GOLMENEGG, GOPPISBERGERALP
TRAINER BLAUSEE
GREICHERALP=BLAUSEE
SCHWEIBEN = GOPPISRERG
GREICHERALP = MOOSFLUH
SCHOENBODEN, RECHTS

BETTMERALP ~FIESCH (BETTMERHORN) (264)

19
20
21
54
54
56
56
63
76
91

WURZENBORD

ALPMATTEN, RECHTS
ALPMATTEN, LINKS

BETTEN FO = BETTEN DORF
BETTEN DORF = RETTMERALP
BETTMERALP=SCHOENBODEN I
BETTMERALP=SCHOENBODEN I
BETTMERALP = BETTMERGRAT
BETTEN FO=BETTMERALP
BETTMERALP = SCHOENBODEN II

TOTAL SKIGEBIET BRETTMERALP =FIESCH (BETTMERHORN) (264)

FIESCH (KUEHBODEN) (264)

15
14
17
57
57
69
in
81
82

TOTAL SKIGEBIET FLESCH

TOTAL
TOTAL
TOTAL

TOTAL

-

KUEHHODENSTAFFFL

UEBUNGSLIFT KUEHBODENSTAFFEL
FIESCHERALP=KUEHRODEN
FIESCH=EGGISHORN 1.SEKTION
FIESCH=EGGISHORN 2. SEKTION
FIESCH=KIIEHBOUVENSTAFFEL
KUEHBODEM=-ELSENLUECKE
GALVERA T (LAXERALP T)
GALVERA II (LAXERALP IT)

(KUEHBODEN) (264)

RIEDFRALP
BETTMERALP
FIESCH

(1424
(3+
L+

RIEDERALP = RETTMERALP = FILSCH

BETTEN SL
RETTEN SL
GOPPISBERG SL
GREICH SL
GREICH SL
GOPPISBERG SL
GREICH LUS
BETTEN SL
(264)
BETTEN SL
BETTEN SL
BETTEN SL
RETTEN LP
BETTEN LP
BETTEN Lus
BETTEN SL
BETTEN LUK
GRENGIOLS LP
BETTEN LUS
FIESCH SL
FIESCH SL
FIESCH SL
FIFSCH LP
FIESCH LP
FIESCH Le
FIESCH SL
LAX SL
LAX SL

1969
1972
1970
1959
1965
1977
1977
1972

1968
1972
1972
1965
1961
1969
1969
1977
1974
1981

1967
1967
1970
1966
1968
1974
1974
1980
1980

272
640
915
160
1256
730
1820
640

6433

1120
293
293
872

1610

1724

1724

2371

2600

1839

12722

1mnev
280
1125
2938
1838
2930
1241
595
420

12394
16979
12722
12394

42095

50
137
147

30
325
135
452
137

1413

268
B9
89

370

728

330

330

661

1100

378

4013

310
53
462
1152
654
1145
374
53
bl

w227
5423
4013
4227

13663

800
1000
1000
1000
1000
1000
1060
1000

7860

900
700
1000
400
500
250
745
1370
B7S5
1600

8090

600
640
850
210
210
B00
1000
1000
1000

6310
11890
5090
4310

26290

40.0
137.0
147.0

30.0
325.0
135.0
479.1
137.0

1430.1

241,2
62.3
89.0

0.0
0.0
n.0
245.9
905.6
0.0
604 .8

2148,.7

21449
2148,7
1066.6

536042

[']:]
[/]:]
o8
(]
0B

]:]
o8B

o
oB
o8
GJ
GJ
0B
(1]
GJ
GJ
[+]:]

GJ
GJ
GJ
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ROSSWALD (274)

34
36
48
80
94

GLIMMUSCHIR = SAFLISCHMATTE (RECHTS)
SAFLISCH = FLESCHBODEN

STAFEL = OUGSTCHUMME

R1ED B, BRIG = ROSSWALD

GLIMMUSCHIR = SAFLISCHMATTE (LINKS)

TOTAL ROSSWALD (274)

TERMEN
TERMEN
TERMEN
RIED BEI BRIG
TERMEN

ROTHWALD (274)

60

ROTHWALD=BODMEN

TOTAL ROTHWALD (274)

.

RIED BEI BRIG

SL 1960 1580 320 800 256.0 TN73/82 T2
SL 1967 749 224 400 B9.6 TNT6
SL 1977 1430 460 600 276.0
LUK 1954 1710 781 450 0.0 GJ AA TNBOD
SL 1982 1580 320 B0OO 256.0 T2

7049 2105 3050 877.6
SL 1975 1500 472 1000 472.0

1500 472 1000 472.0

29



EINZELANLAGEN

00 =~ W

12
30
37
38
39
40
47
75
83
87

OBERGESTELN (265)

ULRICHEN (265)

TSCHUGGEN (265)

GLURINGEN (265)

NEUBRIGG (264)

TUNETSCHALP (274)
SIMPLON=KULM I (274)
SIMPLON=DORF (274)
SIMPLON=KULM IT (274)
BELLWALDHALDE (264)
GAMSEN=MUND (274)
MOEREL=TUNETSCHALP (264,274)
WILERE., BINN (265)
GRENGIOLS = CHUMELTI (264)

TOTAL EINZELANLAGEN

OBERGESTELN

ULRICHEN
RECKINGEN
GLURINGEN
ERNEN
MOEREL
SIMPLON
SIMPLON
SIMPLON
BLATTEN
MUND
MOEREL
RINN
GRENGIOLS

(vs)

1969
1965
1964
1960
1968
1972
1963
1963
1969
1969
1961
1962
1977
1980

580
1125
950
700
810
1145
390
520
386
300
1249
1106
354
263

9878

225
430
240
112
134
404

80
100
127

86
531
597
115

92

3273

700
500
700
500
1000
600
200
500
600
800
100
8x
500
600

7308

157.5
215.0
168.0
56,0
134.0
2462.4
16.0
50.0
76.2
68,8
0.0
0.0
57.5
55.2

1296.6

o8B

oB
0B TN74
oB

[+]:]
08

6J OE
GJ AA TN73
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VALAILS

ANZAHL / NOMBRE

TECHNISCHE DATEN /
DONNEES TECHNIQUES

4 SE GJ S0 L HD P/H PxKM/H
BOURG ST.=BERNARD (292) 1 0 1 0o 0 0 0 o0 1 0 3955 1186 800 425,
CHAMPERY = LES CROSETS = MORGINS = TORGON 35 11 3 1 0 0 0 0 30 45873 13517 35300 9344,
CHAMPEX (282) 2 2 0 o 0 0 0 o0 1 0 2691 1191 1940 b4t
LA FOULY (282) 3 0 0 0O 0 0 0 0O 0 0 1972 702 1780 429.
LES MARECOTTES (282) 3 0 1 0 0 0 0 0 1 0 3853 1486 1920 732.
LIDDES (DRANCE=VICHERES) (282) 2 1 0 0o 0o 0 0 0 10 2938 1133 1970 730.
INSTALLATIONS INDIVIDUELLES 5 2 0D _0_ 0 _1_0_ 0 o2 3717 1297 2890 545.
1A CHABLAIS (VAL D'ILLIEZ/TRIENT/ENTREMONT) 59 16 5 1 0 1 0 0 7 2 64999 20512 46600 12849.
BRUSON (282) 3 1. 0 0 0 0O 0 o0 0 0 3959 1307 2500 755.
OVRONNAZ (272) 7 1. 0 0 0 0 0 o0 10 9225 2605 5120 1706.
VERBIER=NENDAZ=SIVIEZ=VEYSONNAZ=THYON=HEREMENCE 40 18 10 3 D 0O 0 0 13 0 81460 23881 50665 16476.
INSTALLATIONS INDIVIDUELLES 3 0 0 3 D _0_0_0 21 4771 1683 1840 208,
18 VERBIER/NENDAZ/HEREMENCE/OVRONNAZ 53 i 6 0 0 0 0 16 1 99415 29476 60125 19145,
ANZERE (273) 7 4 1 0 0 0 0 0 10 12264 3671 9000 2938,
AROLLA (283) 4 0 0o 0o 0 O 0 O 0o 0 5157 1346 2480 832.
CHANDOLIN (273) 3 1 0 0 0 0 0 0 1 0 5678 1676 2230 920,
EVOLENE 6 1 0 0 0 0 0 0 10 5289 1668 5000 1490,
LA FORCLAZ (283) 3 0 0o 0o 0D 0O 0 0 0o 0 2004 685 1700 404,
GRIMENTZ (273) 7 2 0o 0o 0 0 0 0 1 0 10657 2532 7240 2007.
JEIZINEN (274) 2 1 0 1 0 0 o0 o0 2 0 4341 1629 1770 394,
LEUKERBAD / ALBINEN 0 1 2 2 0 0 0 0 5 0 15174 5264 11180 2661,
MONTANA / CRANS / AMINONA 28 5 8 2 0 2 0 o0 8 0 46925 11872 30300 7614,
NAX (273) 2 1 0 0 0 0 0 o0 0o 0 3100 1064 2320 830,
ST.=LUC (273) 6 1 0 0 0 0 0 0 10 9761 2754 4035 1643,
VERCORIN (273) s 0 2 0 0 0 0 0 I 7471 2329 4430 1347,
ZINAL (273,283) 7 0 0 1 0 0 o0 0 1 0 7870 2618 5730 1453,
INSTALLATIONS INODIVIDUELLES 5 0 0 2 0 0 0 o0 2 0 5988 2212 2935 491,
1C MONTANA/ANNIVIERS/HERENS 95 17 13 8 0 2 0 0 25 0 141679 41320 90350 25022.
BUERCHEN (274) & 0 0 0 D 0O 0 0 00 6240 1058 2750 868,
EISCHOLL (274) 11 0 1 0 0 0 o0 10 4510 1515 1585 657.
GRAECHEN (274) 9 0 1 0o 0 0 0 o0 10 7185 2093 7230 1%17.
6SPON (274) 2 0 0o 2 0 0 0 o0 2 o0 4372 1531 1380 333,
SAAS ALMAGELL (284) & 1 n 0o 0 0 o0 0 100 2423 848 3690 615.
SAAS FEE (284) 1 2 3 2 0 0 0 0 4 0 21360 6352 16085 4521,
SAAS GRUND (274,284) & 1 2 0o 0 0 0 0 2 0 7765 2480 5730 2149,
UNTERBAECH (274) 4 1 0 1 0 0 0 0 2 o 7495 1968 3335 899,
VISPERTERMINEN (274) 2 1 0 0o 0 0 0 0 1 0 3839 1147 1740 623.
ZERMATT 19 2 3 10 1 1 0 0 15 0 63467 14151 32470 14157,
ETNZELANLAGEN 6 0 0 0 0 0 2 0 20 5930 2133 3678 797.
10 VISPERTAELER 70 9 9 16 1 1 2 0 31 0 132586 35276 79673 27136,
BELLWALD (265) 2 2 0 0 0o 0 1 o0 1 5225 1607 3408 1088,
BLATTEN = BELALP (264) 5 0 0 1 0 0O 0 0 1 8852 2647 5850 2332,
LOETSCHENTAL 5 1. 0 1 0 0 0 0 1 4798 1713 4880 1126,
MUEHLEBACH (265) 2 1 0o o 0o 0 o o0 1 3800 983 2720 923.
MUENSTER / GESCHINEN (265) 2 0o 0 0 0 0 0 0 0 1760 401 1500 296.
OBERWALD (265) 2 1 0 0o 0 0 0 0 1 2292 829 2440 702.
RIEDERALP = BETTHERALP = FIESCH % 3 2 9 0 0 0 0 12 42095 13663 26290  5360.
ROSSWALD (274) & 0 1 0o 0o o0 o0 o0 1 7049 2105 3050 878.
ROTHWALD (274) 1 0o 0o 0o 0o 0o 0 0 0 1500 472 1000 472,
ETNZELANLAGEN 120 0 1 0 0 1 0 2 9878 3273 7308 1297,
TE LOETSCHENTAL/GONS 54 8 3 12 0 0 2 0 20 Br249 27493  SB446 14472.
TOTAL 1 525928 154077 335194 98624.
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CHATEAU D'OEX

1 INSTALLATIONS DIVERS (262)

11 LES RIAUX

TOTAL CHAMP DE SKI INSTALLATIONS DIVERS (262)

2 MONTS CHEVREUILS (262)

13 MONTS CHEVREUILS II
14 MONTS CHEVREUILS III
66 MONTS CHEVREUILS I

TOTAL CHAMP DE SKI MONTS CHEVREUILS (262)

3 LA MONTAGNETTE (262)

10 LA BRAYE=MONTAGNETTE

12 LE GRIN, LA BRAYE

67 CHATEAU=D'OEX=LA MONTAGNETTE 1RE SECTION
67 CHATEAU=D'"OEX=LA MONTAGNETTE 2E SECTION
86 TETE DU GRIN

95 BOIS CHENEAU=LA MONTAGNETTE

TOTAL CHAMP DE SKI LA MONTAGNETTE (262)

TOTAL CHATEAU D'OEX

- -

CHATEAU=D'O0OEX

CHATEAU=D'OEX
CHATEAU=D'OEX
CHATEAU=D'"OEX

CHATEAU=D'OEX
CHATEAU=D'0EX
CHATEAU=D'"DEX
CHATEAU=D'OEX
CHATEAU=D'0DEX
CHATEAU=D'OEX

SL

SL
SL
SL

SL
SL
LP
LUK
SL
SL

1962

1970
1970
1955

1960
1970
1957
1957
1974
1982

185

185

980
1674
626

3280

699
558
1592
1635
325
1455

6264

9729

35
35

222
495
72

789

207
154
258
412
405

1504

2328

500

500

750
1000
1000

2750

900
600
300
290
600
1000

3690

6940

17.5

17.5

166.5
495.0
72.0

733.5

186.3
92.4
0.0
119.5
40.8
405.0

844,0

1595.0

08

0B TE75

TNB1

GJ AZ
GJ
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LES

DIABLERETS

E=E=E==SEZEEIEIEEZ=S=

LES MAZOTS = MEILLERET (272)

24
29
32
33
87

TOTAL CHAMP DE SKI

VERS L'EGLISE

LES VIOZ=LA COUTAZ (LE RACHY)
LA RUVINE=LES MAZOTS

LES ESSERTONS=LA JORASSE

LES- MAZOTS=MEILLERET

ISENAU (262.,272)

26
27
28
30
72

LA PALETTE

ISENAU=LA MARNECHE
ISENAU=FLORIETTAZ

LES CRETES

LES DIABLERETS~=ISENAU

TOTAL CHAMP DE SKI ISENAU (262.272)

TOTAL LES DIABLERETS

ORMONT=-DESSUS
ORMONT=DESSUS
ORMONT=DESSUS
ORMONT=DESSUS
ORMONT=DESSUS

LES MAZOTS = MEILLERET (272)

ORMONT=DESSUS
ORMONT=DESSUS
ORMONT=DESSUS
ORMONT=DESSUS
ORMONT=DFSSUS

SL
SL
SL
SL
Lus

1965
1942
1973
1972
1974

1966
1960
1962
1972
1953

1140
632
1800
994
865

5431

580
580
1400
412
2392

5364

10795

345
315
395
294
213

1562

135
108
330

73
575

1221

2783

650
700
800
750
720

3620

800
1000
800
650
600

3850

7470

33

224.3 08
220.5 0B TN7?5
316.0

220.5

153.4 GJ

11364.6

108.0

108.0 TN6A

264,0

47.5

345,0 GJ AP TNT4

872.5

2007.1

-



LEYSIN (262,272)

35 SOLACYRE LEYSIN SL 1965 200 70 600 42,0
36 LAC D'AI=CHAUX DE MONT LEYSIN SL 1958 940 300 380 14,0
37 AI-BERNEUSE LEYSTN SL 1957 480 148 720 106.6 TN6S
38 ESSERTS-CRETTAZ LEYSIN SL 1966 570 110 800 88.0 0B
40 PLAN=PRAZ LEYSIN SL 1958 290 24 280 6.7
41 TORRENTET LEYSIN SL 1967 635 205 800 164,0
73 LEYSIN=-BERMNEUSF LEYSIN LUK 1956 1905 77 530 380.0 GJ AP
74 LEYSIN=SOLACYRF LEYSIN LUS 1961 1182 458 300 137.4 GJ AP
75 MAYEN=AI LEYSIN LUS 1970 552 155 720 111.6
B2 LEYSIN=MAYEN LEYSIN LUK 1972 2114 516 460 237.4 GJ AP
94 MAYEN=BRTON LEYSIN LUS 1981 1037 266 900 239.4
98 BRION=LE FER LEYSIN LUS 1982 434 17 900 105.3
99 CHOULET=LE FER LEYSIN LUS 1982 1045 260 900 234.0
100 SOLEPRA=LES ARS LEYSIN LUS 1982 1215 335 900 301.5
TOTAL LEYSIN (262,272) 12599 3681 9190 2267.9
LES MOSSES (262)
ESEESE=SEES=SEEEZES
9 LA LECHERETTE CHATEAU=D'DEX SL 1957 1073 298 800 238.4 TNT1
16 DORCHAUX I ORMONT=DESSOUS SL 1958 760 176 800 140.8 0B TN72
17 CRETTEX ORMONT=DESSOUS SL 1964 1480 297 200 267.3 0B TN79
19 LES PARCHETS 1 ORMONT=DESSOUS SL 1959 1820 450 7a0 324.0 0B TN7S
20 LES PARCHETS IT ORMONT=DESSOUS SL 1966 1337 324 720 233.3 0B TN7HB
21 LES FONTAINES=LIOSON D'EN BAS ORMONT=DESSOUS SL 1962 520 135 700 94.5 0B
23 DORCHAUX TI ORMONT=DESSOIS SL 1972 1023 212 800 169.6 08
70 COL DES MOSSES~PIC CHAUSSY 1RE SECTION ORMONT=DESSOUS LUK 1963 2270 382 600 229.2 GJ AP OB
70 COL DES MOSSES=PIC CHAUSSY 2E SECTIONN ORMONT=DESSOIIS LUK 1963 1768 475 600 285.0 GJ
92 DORCHAUX IT1I ORMONT=DESSOUS SL 1979 680 185 900 166.5 08
96 LES MOSSES=PRA CORNET ORMONT=DESSOUS SL 1982 1346 285 1000 285.0 OB
97 L'ARSAT, LES MOSSES ORMONT=DESSOUS SL 1982 1378 400 1000 400.0 nB
TOTAL |ES MOSSES (262) 15455 3619 9540 2833.6
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COL DU PILLON=GLACIER DES DIABLERETS=REUSCH (262,272,273)

IS E IR S SIS SN I E S CE NN S C S CE NSRS =SEEESSSSSSES=SSESES=®

71 C.bU PILLON=GL,DES DIABLERETS 1RE SECTION ORMONT=DESSUS LUK 1963 1579 649 480 311.5 GJ AP
71 C.DU PILLON=GL.DES DIARLERETS 2E SECTION ORMONT=DESSUS LP 1964 545 329 360 118.4 GJ AP
71 C.DU PILLON=GL.DES DIABLERETS 3E SECTION ORMONT=DESSUS LP 1964 1705 417 600 250.2 GJ AP
90 SEX ROUGE (GLACIER DES DIABLERETS) ORMONT=DESSUS LUS 1978 362 109 700 T6.3
342 LE DOME, GLACIER DU TSANFLEURON SAVIESE SL 1971 1020 158 800 126.4
386 REUSCH=CABANE DES DIABLERETS 1. SEKTION GSTEIG LP 1963 1619 571 510 291.2 GJ AP
386 REUSCH=CABANE DES DIABLERETS 2, SEKTION GSTEIG LP 19463 2267 601 330 198.3 GJ AP
387 OLDEN=OLDENEGG GSTEIG LUS 1964 793 81 210 17,0 G6J
388 OLDEN=HOHMAD GSTEIG SL 1982 463 117 500 58.5
391 PILLONBACH=REUSCH GSTEIG SL 1979 250 19 400 Teb
TOTAL COL DU PILLON=GLACIER DES DIABLERETS=REUSCH (262,272.,273) 10603 3051 4890 1455.,5
LES PLEIADES (262)
EETESSTETISTES=I=SNS=T|
6 LALLY=LES PLEIADES BLONAY SL 1956 345 105 600 63.0 TNBR?
7 CAFE DE LA VEVEYSE=LA CHA ST=LEGIER=LA=CHIESAZ SL 1955 1220 295 4n0 118.0 TNT7S
8 MOTALES=-LES PLEIADES BLONAY SL 1974 530 183 700 128.1
61 BLONAY=LES PLEIADES BLONAY Z 1902 5164 730 0 ND.0 GJ AA
TOTAL LES PLEIADES (262) 7259 1313 1700 309.1

ROUGEMONT

VOIR REGION 3A ==> GSTAAD=ROUGEMONT

- - -




VILLARS = GRYON

INSTALLATIONS DIVERS (272)

42
43
52

TOTAL CHAMP DE SKI

HOTEL DU PARC I
VILLARS PALACE
HOTEL DU PARC TII

VILLARS (LE CHAMOSSAIRE) (272)

INSTALLATIONS DIVERS (272)

45
46
&7
48
50
51
53
65
77
78
79
80
81
101

TOTAL CHAMP DE SKI

COMBE D'ORSAY

COL DE BRETAYE=ROC D'ORSAY
CHAUX=RONDE I

CHAUX ROMDE T1

LA SIONNAIRE=BRETAYE
CONTREFORT DU CHAMOSSATRE
LA RASSE=CHARMET
VILLARS=BRETAYE
VILLARS=ROC D'ORSAY

COL DE BRETAYE=CHAMOSSAIRE
BRETAYE=CHAVONNES

LAC NOIR=CHAUX RONDE

LAC NOIR=PETIT CHAMOSSAIRE
CHARMET = CHAUX=DE=CONCHES

OLLON
OLLON
OLLON

OLLON
OLLON
OLLON
OLLON
OLLON
OLLON
OLLON
OLLON
OLLON
OLLON
OLLON
OLLON
OLLON
OLLON

VILLARS (LE CHAMOSSAIRE) (272)

SL
SL

SL.

SL
SL
SL
SL
SL
SL
LUsS

LUK
Lus
LUS
Lus
LuUsS
LUS

1954
1956
1969

1959
1959
1952
1960
1963
1967
1963
1898
1959
1957
1951
1969
1971
1982

370
103
303

776

693
750
645
785
1340
612
1329
4500
2278
1070
1035
1003
1107
1638

18785

37
30
80

197

220
170
165
200
240
178
275
550
680
291
109
264
322
486

4150

540
650
720

1910

800
600
800
720
500
850
900
600
400
900
100
540
720
900

9330

47.0
19.5
57.6

124 .1

176.0
102.0
132.0
144,.0
120.0
151.3
247.5
330.0
272.0
261.9

10.9
142,.6
231.8
437.4

2759.4

0B
0B TN61
0B TE73

TN63/82

TN70
TNT?

TE82
GJ AP
GJ AP
TN76
GJ
GJ
GJ
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GRYON (LES CHAUX) (272)

54 PLAN=-METROZ~-LES CHAUX GRYON SL 1969 410 88 620 56,6

55 LES CHAUX=SODOLEUVRES GRYON SL 1959 1195 344 700 240,8

56 LA SEZETTE=CROIX DES CHAUX GRYON SL 1957 820 240 700 168.0 TN&9
57 LES FRACHERETS=LES CHAUX GRYON SL 1968 901 246 920 226,3

58 LA GRYONNE GRYON SL 1972 270 71 304 21.6

76 BARBOLEUSAZ=LES CHAUX GRYON LUK 1956 2572 556 350 194,.6 GJ AP
TOTAL CHAMP DE SKI GRYON (LES CHAUX) (272) 61648 1545 3594 905.9
TOTAL VILLARS = GRYON 25729 5892 14834 3789.3
INSTALLATIONS INDIVIDUELLES
EEEEEESEESEEEEESTESZEEEEZ=I=N

1 LES PREVONDES (262) MONTREUX SL 1968 600 165 450 74.3

2 HAUTS DE CAUX (262) MONTREUX SL 1961 180 43 380 16.3

3 COMBE DE JAMAN (262) MONTREUX SL 1957 1350 380 200 76.0 TNTD

5 ROCHERS DE NAYE (262) VEYTAUX SL 1960 400 127 800 101.6

22 LA FORCLAZ~LES CRETS DE THEYS (272) ORMONT=DESSOUS SL 1960 520 171 300 51.3 08

34 LA PRAILLE, LUAN (272) CORBEYRIER SL 1960 643 281 300 84,3

60 GLION=ROCHERS DE NAYE (262) MONTREUX Z 1892 7582 1281 0 0.0 GJ AA
60 MONTREUX=GLION (262) MONTREUX 72 1909 2735 293 0 0.0 6J OF
62 TERRITET=GLION (262) MONTREUX ST 1883 630 298 360 0.0 GJ DE
63 TERRITET=MONT FLEURI (262) MONTREIIX ST 1910 422 185 72 0.0 6J OE
64 LES AVANTS=SONLOUP (262) MONTREUX ST 1910 515 180 500 0.0 6J AA
85 COMBE DE NAYE (262) VEYTAUX SL 1973 860 192 7no 134.4

93 LA BERGERONNETTE, PLAMBUIT (272) OLLON SL 1974 290 77 400 30.8
TOTAL INSTALLATIONS INDIVIDUELLES 16727 3673 4462 569.0
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28 FREIBURGER ALPEN/WESTLICHES MITTELLAND

P e g o e o vk s e ok o e o ok o o e sk ok o ok ol e ok ok o b ke ke e e o e o ok ok de e e e

LA BERRA (252)

24 MONTSOFLO = LA BERRA

LA ROCHE LUS 1975 1792 321 720 231.1 6J AP TE

39 GITE DU COMMUN=GITE D'ALLIERF LA ROCHE SL 1934 627 163 1000 163.0 TETS
41 GITE DU COMMUN=JOUX D'ALLIERE LA ROCHE SL 1975 353 70 720 50.4

54 LA TSCHAKA=LA BERRA LA ROCHE SL 1979 1803 407 800 325.6
TOTAL LA BERRA (252) 4575 961 3240 7701
CHARMEY (252)
EZEEEZEEZ=S=EEZI=S

1 VOUNETSE CHARMEY SL 1961 1510 420 400 168.0 TNTS5

2 LES BANDERETTES I CHARMEY SL 1960 415 90 900 81.0 TEB1

3 LES BANDFRETTES T1 CHARMEY SL 1968 606 135 1000 135.0 TNBZ2
29 CHARMEY=VOUNETSE CHARMEY LUK 1962 3151 741 300 222.3 GJ AP
33 LES FRASSES=VOUNETSE, 1ERE SECTION CHARMEY LUS 1972 635 145 540 78.3

33 LES FRASSES=VOUNETSE, 2EME SECTION CHARMEY LUS 1973 1424 451 640 288.6
TOTAL CHARMEY (252) 7741 1982 3780 973.2
JAUN (253)
EZSSSTES=ES

13 FUSSMATTE JAUN SL 1966 750 220 800 176.0 0B
47 OBERBACH JAUN SL 1974 310 47 430 20,2 0R
48 FEMGLY=PETERMANDA(SCHATTENHALB) JAUN SL 1975 723 186 750 139.5 0B
53 OBERMOOS=MISERSBFRGLIC(GASTLOSEN) JAUN SL 1979 1153 422 1000 422.0
TOTAL JAUN (253) 2936 875 2980 757a7




MOLESON = VILLAGE (262)

11 LES JOUX=PLAN FRANCEY GRUYERES SL 1962
12 LES REYBES=LE POYET GRUYERES SL 1962
30 MOLESON VILLAGE=PLAN FRANCEY GRUYERES LUK 1963
31 PLAN FRANCEY=LE MOLESON GRUYERES LP 1964
32 MOLESON VILLAGE=VUDALLA GRUYERES LUS 1963
TOTAL MOLESON = VILLAGE (262)
LES PACCOTS
ETESSTEEIEZE
1 LES PACCOTS (262)
& LE PRALET CHATEL=ST=DENIS SL 1969
5 LA BARBUINTSE CHATEL=ST=DENIS sL 1958
6 CORBETTA CHATEL=ST=DENIS SL 1962
7 LA CIERNE CHATEL=ST=~DENIS SL 1966
9 LA CAGNE CHATEL=ST=DENIS SL 1972
10 LAC DES JONCS : CHATEL=ST=DENIS SL 1972
52 CORBETTA DEVANT = CORBETTA DERREY CHATEL=ST=DENIS SL 1977
55 LES VEROLLY~-CORBETTA CHATEL=ST=DENIS SL 1979
58 LE PETIT VEROLLY CHATEL=ST=DENIS SL 1982
TOTAL CHAMP DE SKI LES PACCOTS (262)
2 GROS NIREMONT=RATHEVI (262)
56 RATHEVI CHATEL=ST=DENIS SL 1975
57 LE GROS NIREMONT CHATEL=ST=DENIS SL 1982

TOTAL CHAMP DE SKI

TOTAL LES PACCOTS

GROS NIREMONT=RATHEVI (262)

792
676
1310
1101
1320

5199

245
315
409
459
554

1982

1000
600
500
460
500

3060

39

245.0 TN79

189.0

204.,5 6J AP
0.0 G6J AZ

277.0 6J

915.5

1265
770
962

1035
740
215
334

1015
376

6712

790
1364

2154

8866

360
170
310
328
189
38
18
190
54

1657

100
2K0

380

2037

500
475
1000
800
800
650
545
825
B840

6435

320
1000

1520

7755

180,0

80.8 TN72
310.0 0B
262.4
151.2

24.7

9.8
156.8

45.6

1221.0

52.0
280,.0

312.0

1533.0



SCHWARZSEE

ES=S=EZI==SIES

1 DIVERSE ANLAGEN (253)

19 SEEWEID=AHORMNEN
51 ROHR

CHARMEY
PLAFFEIEN

TOTAL SKIGEBTET DIVERSE ANLAGEN (253)

2 RIGGISALP (253)

16 RIGGISALP=SEELIGRAT I
17 RIGGISALP=SEELTGRAT II
18 TRAINER GYPSERA

28 SCHWARZSEE=RIGGISALP
28 SCHWARZISEE=-RIGGISALP

PLAFFETEN
PLAFFEIEN
PLAFFEIEN
JAUN
JAUN

TOTAL SKIGEBTET RIGGISALP (253)

3 SCHWEINSRERG (253)

20 TIFRLIBERG=SCHWETNSBFRG
534 SCHWARZSEE=SCHWEINSBERG
50 GUEGER=SCHWEINSBERG

TOTAL SKIGEBIET SCHWEINSRERG

TOTAL SCHWARZSEE

- -

PLAFFEIEN
PLAFFEIEN
PLAFFEIEN

(253)

SL 1960

SL 1977

SL 1956
SL 1946
SL 1963
SL 1947
LUS 1947

SL 1975
LUS 1976
SL 1976

980
543

1523

1260
1260

450
1337
1337

4307

810
1810
1000

3620

9450

310
130

440

420
420

80
442
442

1362

201
567
206

974

2776

520
650

1170

730
520
800
1050
200

3100

800
680
1000

2480

6750

161.2
84.5

245.7

306.6
218.4
64,0
464.1
0.0

1053.1

160.8
385.6
206.0

752.4

2051.2
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EINZELANLAGEN

14
15
21
25
26
27
42
43

IM FANG (252)

LA CHIA (252)

LUDELI (253)

LE NIREMONT (262)

LA MONTAGNE (252)
VEVEY=CHARDONNE=MONT PELERIN (262)
LES PLANCHETTES=PRATEVY (252)
FLACHISMATT (253)

TOTAL EINZELANLAGEM

JAUN

LA TOUR=DE=TREME
PLASSELB
SEMSALES
VILLARLOQD

VEVEY

TREYVAUX
PLAFFEIEN

SL
SL
SL
SL
SL
sT
SL
SL

1972
1969
1972
1974
1974
1900
1973
1974

630
1091
451
1352
610
1578
686
320

6718

165
3n

84
388
158
417
150

48

1721

700
800
650
640
1000
450
400
670

5310

115.5
248.8
54.6
248.3
158.0
0.0
60.0
32.2

P17.4

oB

0E
(]
0B

41



ALPES VAUDOTISES ET FRIBOURGEOISES

EEESESEESIEEEESS=SIEIESSSESSE==SEIEERSX

ANZAHL / NOMBRE

TECHNISCHE DATEN /
DONNEES TECHNIQUES

SL LUS LUK LP Z ST LPK SE G4 SO TOTAL L HD P/H PxKM/H
CHATEAU D'OEX 8 0 1 1 0 0 0 0 2 0 10 9729 2328 6940 1595,
LES DIABLERETS 8 1 1 0 0 0 n 0 2 Q 10 10795 2783 7470 2007,
LEYSIN (262,272) 6 6 2 0 0 0 0 0 3 0 14 12599 3681 2190 2268,
LES MOSSES (262) 10 0 2 0 0 0 0 0 2 0 12 15455 3619 9540 2834,
COL DU PILLON=GLACIER DES DIABLERETS=-REUSCH (262,2 3 2 1 4 0 0 0 0 6 0 10 10603 3051 4890 1456.
LES PLEIADES (262) 3 0 0 0 1 0 0 0 1 0 4 7259 1313 1700 309.
VILLARS = GRYON 14 ] 2 0 1 0 0 0 6 0 23 25729 5892 14834 3789,
INSTALLATIONS INDIVIDUELLES 8 0 0 0 2 3 0 0 5 0 13 16727 3673 4462 569,
2A ALPES VAUDOISES 60 15 9 5 4 3 0 0 27 0 96 108896 26340 59026 14826,
LA BRERRA (252) 3 1 0 0 0 0 0 0 1 0 4 4575 961 3240 770.
CHARMEY (252) 3 2 1 0 0 n 0 0 1 0 6 7741 1982 3780 973,
JAUN (253) 4 0 0 n 0 0 0 0 n n 4 2936 875 2980 758,
MOLESON = VILLAGE (262) 2 1 1 1 0 0 D n 3 0 5 5199 1982 3060 916.
LES PACCOTS 11 0 0 0 0 0 n 0 0 0 1 8866 2037 7755 1533,
SCHWARZSEE 8 1 0 0 0 0 0 0 1 0 9 9450 2776 6750 2051,
EINZELANLAGFN 7 0 0 n 0 1 0 0 0 0 8 6718 1721 5310 917.
2B FREIBURGER ALPEN/WESTLICHES MITTELLAND 38 2 1 0 1 0 0 6 0 47 45485 12334 32875 7918.
TOTAL 98 20 11 6 4 4 0 0 33 0 143 154381 38674 91901 22744,
FE S SEE S SIS S S S SIS S S S E S S S ST E S S S S S E S I IS SN S S S S S E N EE S S S S S NI IS S S S SR E S S E S S S SN EE I NI ST S S S RS S E T S S CS S E=EESCSSEERXECS=SEZ=S=S=Z=======X
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3A BERNER OBERLAND = WEST

e e e e e e e e e e e e e i ek ke e e ek ok

AESCHI = ALLMEND (254)

ESSESSESSESSSSESSSI=S=a=ES

19 AESCHIALLMEND AESCHI BEI SPIEZ SL 1968 712 225 900 202.5
20 AESCHIALLMEND=SPTTZ AESCHI BEI SPIEZ SL 1971 -1:1.3 240 1000 240.0
TOTAL AESCHI = ALLMEND (254) 1600 465 1900 442.5
ADELBODEN = LENK
ESESTEZITIAWESZIZT==
1 ADELBODEN (ENGSTLIGEMNALP) (263)
8 ZUBRINGERLIFT ENGSTLIGENALP ADELBODEN SL 1968 986 10 350 3.5 TN75
10 MAERBENEN=TIERHOERNLI ADELBODEN SL 1968 1203 373 800 298.4
95 UNTER DEM BIRG=ENGSTLIGEMALP I ADELBODEN LP 1963 1199 559 120 0.0 GJ AA
100 UNTER DEM BIRG=ENGSTLLGENALP II ADELBODEN LP 1972 1214 564 400 0.0 6J AA
125 ENGSTLIGENALP=BOCKMATTLI ADELBODEN SL 1976 654 142 1000 142.0
128 DOSSEN ADELBODEN SL 1979 200 40 600 24,0
TOTAL SKIGEBTET ADELBODEN (ENGSTLIGENALP) (263) 5456 1688 3270 467.9



2 ADELBODEN (TSCHENTALP) (263)

13 ZWERG ADELBODEN
14 TSCHENTENALP ADELBODEN
93 ADELBODEN=TSCHENTEMNALP ADELBODEN
94 MOESER=TSCHENTENEGG ADELBODEN

TOTAL SKIGEBIET ADELBODEN (TSCHENTALP) (263)

3 ADELBODEN (FLECKLI=BODEN=KUONISBERGLI=GILBACH) (263)

9 TRAINERLIFT HAMPI, BODEN ADELBODEN
11 KUONISBERGLI ADELBODEN
12 BODEN=FLECKLI ADELBODEN
16 TRAINERLIFT GILBACH ADELBODEN

107 BODEN=FURE ADELBODEN
134 KUONISBERGLI I1I ADELBODEN

TOTAL SKIGEBIET ADELBODEN (FLECKLI=BODEN=KUONISBERGLI=GILBACH) (263)

4 ADELBODEN = LENK (HAHNENMOOS=METSCH) (263)

96 GEILS=HAHNENMOOS ’ ADELBODEN
97 GEILS=LUEGLI ADELBODEN
98 GEILS=LAVEYGRAT ADELBODEN

TOTAL SKIGEBIET ADELBODEN = LENK (HAHNENMOOS=METSCH) (263)

SL 1948
SL 1958
LUS 1950
LUS 1969

SL 1966
SL 1964
SL 1962
SL 1955
SL 1973
SL 1976

LUK 1955
LUS 1965
LUS 1970

250
1012
1268
1687

4217

253
1435
1285

390

212

655

4230

1450
1303
1640

4393

1]
296
568
500

1444

50
415
540
125

34
559

1523

240
342
486

1068

360
1000
514
720

2594

550
700
600
240
700
Q00

3690

1160
700
720

2580

44

28,8 0B TN72
296.0 TNB1

292.0 GJ AP TN74
360.0

976.8

27.5 TNBO
290.5 TNé6
324.0

30.0

23.8 08B
323.1

1018,9

278.4 GJ TNBD
239.4
349.9 TN7U

B67.7



5 LENK (BETELBERG) (263)

43 MAUREN=HOHLIEBI LENK SL 1958 500 720 500 360,0 0B TN75
50 HASLERBERG=MUELKERPLATTEN LENK SL 1968 850 171 1000 171.0
51 WEISSENSTEIN LENK SL 1972 634 157 1030 161.7
52 BALMEN=STOSS LENK SL 1972 1044 277 1000 277.0
78 LENK=BETELBERG 1. SEKTION LENK LUK 1948 1600 537 1000 537.0 GJ AP TNT72
78 LENK=BETELBERG 2, SEKTION LENK LUK 1957 2032 347 1000 347.0 GJ TN72
79 LENK=MUELKERBLATTEN 1. SEKTION LENK LUS 1964 1831 433 500 216.5 GJ AP
79 LENK=MUELKERBLATTEN 2. SEKTION LENK LUS 1964 1462 347 500 173.5 GJ
TOTAL SKIGEBIET LENK (BETELBERG) (263) 9953 2989 6530 2243.7

6 HAHNENMOOS = METSCH (OHNE TEIL ADELBODEN) (263)

44 BUEHLBERG=HAHNENMOODS LENK SL 1961 1765 350 1000 550,0 TN?1/82
48 METSCHBERG=METSCHSTAND RECHTS LENK SL 1975 1565 427 1000 427.0 T2

53 BRENGGENMAEDER=HAHNENMOOS LENK SL 1961 555 106 900 95.4 TN71/82
54 METSCH=METSCHBERG LINKS LENK SL 1972 892 292 1000 292.0 T2

55 METSCHBERG=-METSCHSTAND LINKS LENK SL 1972 1565 427 1000 427.0 12
101 LENK ROTENBACH=METSCH LENK LP 1972 964 401 1240 0.0 GJ AA
116 METSCH=METSCHBERG RECHTS LENK SL 1972 892 292 1000 292.0 T2
122 METSCH, UEBUNGSLIFT LENK SL 1977 267 90 700 63.0
TOTAL SKIGEBIET HAHNENMOOS = METSCH (OHNE TEIL ADELBODEN) (263) 8465 2385 7840 1946,.4
TOTAL ADELBODEN . (14243444 ) 18296 5723 12134  3331,3
TOTAL LENK (5+6+ ] 18418 53574 14370 41901

TOTAL ADELBODEN = LENK 56714 11097 26504 7521.4




ELSIGENALP (263)

EESEESSESSESEESEETE

5 ELSIGENALP LINKS

FRUTIGEN SL 1966 1330 278 1000 278.0 T2

7 METSCHALP FRUTIGEN sL 1971 1620 462 1000 462.0

92 ELSIGBACH=ELSIGENALP FRUTIGEN LP 1967 1492 473 150 70.9 GJ AP
133 ELSIGENALP RECHTS FRUTIGEN SL 1978 1330 278 1000 278.0 T2
135 HOHMATTI=HOHMATTIHUBEL FRUTTIGEN SL 1976 310 18 800 14.4
TOTAL ELSIGENALP (263) 6082 1509 3950 1103.4
GRIMMIALP (263)
ESEZSSE=EZ==E=S===

22 GRIMMIALP=STIERENGRIMMI DIEMTIGEN SL 1964 1426 491 720 353.5

23 EGG, SCHWENDEN DIEMTIGEN SL 1966 189 37 600 22.2 TNT72
136 NIDEGG DIEMTIGEN SL 1979 730 277 1000 277.0
TOTAL GRIMMIALP (263) 2345 805 2320 652.7
GSTAAD = ROUGEMONT
EEES=SEEESEIESEEREEE=S

1 WASSERNGRAT (263)

58 BISSE=WASSERNGRAT SAANEN SL 1967 1917 697 900 627.3 TES

82 GSTAAD=WASSERNGRAT 1. SEKTION SAANEN LUS 1946 13530 in 432 134.4 GJ AP TNB1
B2 GSTAAD=WASSERHGRAT 2. SEKTION SAANEN LUS 1946 1255 515 432 222.5 GJ TNB1
TOTAL SKIGEBTET WJASSERNGRAT (263) 4502 1523 1764 984 .1
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WISPILE (263)

56
57
69
83
83
105

TRAINERLIFT WISPILEN
RUETTI=-BODMEN

STAND, HOEHI WISPILE
GSTAAD=HOEHI WISPILE 1, SEKTION
GSTAAD=HOEHI WISPILE 2. SEKTION
ABENDWEIDE = HOEHI WISPILE

TOTAL SKIGEBIET WISPILE (263)

SAANEN
SAANEN
SAANEN
SAANEN
SAANEN
SAANEN

53 GSTAAD=ROUGEMONT(EGGLI-KALBERHOENI=VIDEMANETTE) (262,263)
60 SCHOPFE=-EGGLT SAANEN
61 EGGLI=STAND SAANEN
62 RUEBELDORF=SCHOPFE SAANEN
84 GSTAAD=EGGLI SAANEN
85 KALBERHOENI=-VORDEREGGLI SAANEN
99 FAENG=VORDEREGGLI SAANEN
124 METTLEN RUEBELDORF SAANEN
126 KALBERHOENI = PRA CLUEN SAANEN

SL
SL
SL
LUK
LUK
LuUs

SL
SL
SL
LUK
Lus
LuUsS
SL
Lus

TOTAL SKIGEBIET GSTAAD=-ROUGEMONT(EGGLI=KALBERHOENI=VIDEMANETTE) (262,263)

368
368
369
3gs
389

ROUGEMONT (262)

ROUGEMONT=LA VIDEMANETTE 1RE SECTION
ROUGEMONT=LA VIDEMANETTE Z2E SECTION

RUBLO=LES GOUILLES
LE REVERS
VIDEMANETTE=LES GOUILLES

TOTAL SKIGFBTET ROUGEMONT (262)

TOTAL GSTAAD
TOTAL ROUGEMONT

TOTAL GSTAAD = ROUGEMONT

ROUGEMONT
ROUGEMONT
ROUGEMONT
ROUGEMONT
ROUGEMONT

LUK
LUK
LuUsS

LPK

1962
1967
1969
1964
1964
1975

1957
1955
1958
1955
1963
1972
1977
1979

1959
1959
1962
1978
1961

540
1192
226
1820
1210
754

5742

900
910
1375
1470
1066
1520
312
2105

9658

1490
1622
1163
328
382

4985
19902
4985

24887

100
276

29
537
523
198

1663

166
126
362
514
336
296

21
548

2439

517
670
261
122
155

1725
5625
1725

7350

500
910
550
500
500
720

3680

950
1000
500
360
700
500
300
900

5210

400
400
400
470
4*

1674
10654
1674

12328

50,0
251.2
15.9
268,.5
261.5
142.6

989.7

157.7
126,0
181.0
185.0
235.2
148.0

27.3
493.2

1553.4

206.8
268.0
106.4
57.3
0.6

637.2
3527.2
637.2

4164.4

0B TN67
0B TN81

GJ AP
GJ

TD81

TN69

GJ AP
TN81

GJ

TNBO

GJ AP
GJ

GJ TNb62
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JAUNPASS (253)

EZZETSZSEZEZIESEZESS

33 ZUEGWEGEN
54 HUETTLISTALDEN=-TOFFELSWEID
111 SCHUEPFEN=WINTEREGG

TOTAL JAUNPASS (253)

KANDERSTEG

1 OESCHINEN (263,264)

1 WALDRAND

2 OESCHINENALP

4 SCHAERMTANNE
B9 KANDERSTEG=0ESCHINEN
132 WITENEN=RUSSHUBEL

TOTAL SKIGEBIET OESCHINEN (263,264)

2 STOCK (263)

- -

3 SPITTELMATTE SUNNBUEHL
90 KANDERSTEG=STOCK
91 STOCK=SUNNBUEHL

TOTAL SKIGEBIET STOCK (263)

TOTAL KANDERSTEG

BOLTIGEN SL 1967 670 100 910 91.0 TN81
BOLTIGEN SL 1967 1082 187 750 140.3
BOLTTGEN SL 1976 B78 200 1000 200.0

2630 487 2660 431.3
KANDERSTEG SL 1965 200 45 500 22.5 0B
KANDERSTEG SL 1960 S04 100 860 86.0
KANDERSTEG SL 1971 490 219 850 186.1 0B
KANDERSTEG LUS 1943 1405 485 540 261.9 GJ AP TNT72
KANDERSTEG SL 1977 660 126 850 107 .1

3255 975 3600 663.6
KANDERSTEG SL 1961 629 110 4N0 44,0
KAMDERSTEG LP 1951 1580 625 170 0.0 GJ AA
KANDERSTEG LUS 1961 1141 102 200 204 GJ

3350 837 770 bbb

4605 1812 4370 728.0

- - - - - - - -
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KIENTAL (254)

EEZSEZIZ=E=EES

17 KOBENE REICHENBACH IM K,.TAL SL 1963 403 100 450 45,0 0B

88 KIENTAL = RAMSLAUENEN REICHENBACH TM K.TAL LUS 1948 1426 482 248 119.5 GJ AP TN74
144 RAMSLAUENEN REICHENBACH TM K.TAL SL 1982 721 190 900 171.0

TOTAL KIENTAL (254) 2550 772 1598 335.5

OBERWIL = ROSSBERG (253)

32 ROSSBERG=ANKERSBODEN OBERWIL IM SIMMENTAL SL 1972 1486 316 1000 316.0

TOTAL OBERWIL = ROSSBERG (253) 1486 316 1000 316.0

SCHOENRIED = SAANENMOESER

EEEESSESE=ESEEZ==IZZ=S=zZ=ES===

1 SCHOENRIED (RELLERLIGRAT) (263)

63 TRAINERLIFT SCHOENRIED SAANEN SL 1963 436 102 405 41.3 0B TNT&
70 RELLERLIGRAT SAANEN SL 1972 L75 139 720 100.1

71 HUGELI I SAANEN SL 1970 757 247 1100 271.7 TNTS

81 SCHOENRIFD=RELLERLIGRAT SAANEN LUK 1971 2083 588 840 493,9 6J AP TES1
114 HUGELL 1II SAANEN SL 1975 757 247 1100 271.7 T2

TOTAL SKIGEBIET SCHOFNRIED (RELLERLIGRAT) (263) 4508 1323 4165 1178.7



SCHOENRIED (HORNBERG = SAANERSLOCHFLUH) (263)

59
80
&80
142

TOTAL SKIGEBTET SCHOENRIED (HORNBERG = SAANERSLOCHFLUH) (263)

LAEGER=HORNEGGLI
SCHOENRIED=HORNEGGLI
SCHOENRIED—=HORNEGGLI
WALDMATTE=WITTERE

SAANEN
SAANEN
SAANEN
SAANEN

3 SAANENMOESER (HORNBERG = SAANERSLOCHFLUH) (263)
64 HORNKESSEL=HUEHNERSPIEL SAANEN
65 HORNBERG=HORNFLUH SAANEN
66 LAETZGUEETLI SAANEN
67 LOCHSTAFFEL=HORNBERG SAANEN
68 SEYBERG SAANEN
102 FUNI SAANENMOESER SAANEN
127 SAANEMOESER = SAANERSLOCHGRAT 1.SEKTION SAANEN
127 SAANEMOESER = SAANERSLOCHGRAT 2,.SEKTION SAANEN
129 SAANERSLOCH SAANEN
130 SAANERSLOCHGRAT = GANDLOUENEGRAT SAANEN

TOTAL SKIGEBIET SAANENMOESER (HORNBERG = SAANERSLOCHFLUH) (263)

TOTAL SCHOENRIED (142434
TOTAL SAANEMOESER (4+
TOTAL HORNBERG=SAANERSLOCHFLUH (3+44+

TOTAL SCHOENRIED = SAANENMOESER

-t

SL
Lus
SL
SL

1967
1960
1960
1981

1953
1966
1954
1958
1967
1938
1979
1979
1979
1980

610
2036
2036

801

3447

480
504
500
970
1065
2700
980
1920
465
1515

11099
19054

4985
16084

19054

195
537
537
181

213

112

97
120
215
208
520
155
515
107
680

2729
4965
1725
4454

4965

840
180
640
8no0

2280

500
840
415
660
610
330
1200
1200
900
Q00

7555
14000
1674
9229

14000

163,.8

0.0
343,.7
144 ,.8

652,3

56,0
81.5
49.8
141.9
126.9
171.6
186.0
618.0
96.3
612.0

2140.0
3971.0

637.2
27771

3971.0

0B TS
AP TuW
oB
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WIERIHORN (DIEMTIGTAL) (253)

51

26 NUEEGG=TUBELFAERICH LINKS DIEMTIGEN SL 1971 1450 390 1000 390.0 T2

27 RIEDLI=SCHWARZENBERG DIEMTIGEN sL 1972 1817 495 1000 495.0 AP

28 SCHWARZENBERG DIEMTIGEN SL 1972 544 115 1000 115.0

29 HOMAD DIEMTIGEN SL 1976 1255 440 1000 440,0

30 HEITEREN DIEMTIGEN SL 1976 635 220 1000 220.0

75 RIEDLI-NUEEGGE DIEMTIGEN LUS 1971 1415 421 720 303.1 GJ AP
143 NUEEGG=TUBELFAERICH RECHTS DIEMTIGEN SL 1971 1450 390 1000 390.0 T2
TOTAL WIERIHORN (DIEMTIGTAL) (253) 8566 2471 6720 2353.1
IWEISIMMEN = ST.STEPHAN
EECTEESEESE=SEESEESEZ===N

1 ZWEISIMMEN (RINDERBERG) (263)

36 ECKHAUS=MATT ZWEISIMMEN SL 1951 450 80 250 20.0 08B TN6T
37 BIRRMOOS=EGGWEID ZWEISIMMEN SL 1971 505 120 1000 120.0

38 OESCHSEITE=EGGWEID IWEISIMMEN SL 1963 1100 310 360 111.6 TNb66

39 EGGWEID=0STGRAT IWEISIMMEN SL 1968 1284 328 1000 328,0

77 IWEISIMMEN=RINDERBERG 1, SEKTION IWEISIMMEN LUK 1957 2960 507 600 304.,2 GJ AP TN72
77 ZWEISIMMEN=RINDERBERG 2, SEKTION IWEISIMMEN LUK 1957 2096 553 600 331.8 GJ TNT72
112 RYCHESTET=0ESCHSEITE IWEISIMMEN LPK 1968 347 41 bx 0.0 GJ AA
131 FIDERTSCHI = BUELTI ZWEISIMMEN SL 1980 1430 388 1000 388.0

TOTAL SKIGEBTET ZWEISIMMEN (RINDERRERG) (263) 10172 2327 4B16 1603.6



2 ST.STEPHAN (GANDLOUENE) (263)

41 ST.STEPHAN=LAENGENBRAND ST. STFPHAN LUS 1971 1317 411 500 205.5 AP TEB1
42 LAENGENBRAND=GANDLOUEMNE ST. STEPHAN SL 1971 1366 407 1000 407.0
137 CHALBERWEID=PARWENGESATTEL STe STEPHAN SL 1980 1300 415 1000 415.0
TOTAL SKIGEBIET ST.STEPHAN (GANDLOUENE) (263) 3983 1233 2500 1027.5
TOTAL ZWFISIMMEN = ST.STEPHAN 14155 3560 7314 2631.1
EINZELANLAGEN
EESESTSESEEZEESE
18 FALTSCHEN (254) REICHENBACH IM K.TAL SL 1969 1098 327 720 235.4
24 SPRINGENBODEN (253) DIEMTIGEN SL 1966 N3] 144 390 56.2 TNTZ2
25 HALTEN=SPRINGENBODEN (253) DIEMTIGEN SL 1969 652 195 700 136.5
31 HINTERSTOCKEN=LASENBERG (253) ERLENBACH IM S.TAL SL 1968 1267 4Né6 620 251.7
40 STOCKENMATTEN (263) ST. STEPHAN SL 1967 395 115 3n0 34,5
72 ROHRBRUECKE=RRUECKLI (263) LAUENEN SL 1967 990 167 500 R3.5
73 HETTI=TOPFEL (263) GSTEIG SL 1967 528 145 700 101.5 0B TN77
74 NIESENBAHN 1. SEKTION (253) AESCHI BFI SPIEZ ST 1910 2107 976 240 0.0 SO AZ
74 NIESFNRAHN 2. SEKTION (253) AESCHI BFI SPIEZ ST 1910 1388 667 3N0 0.0 SD AZ
76 ERLENBACH=STOCKHORN 1. SEKTION (253) ERLENBACH IM S,.TAL LP 1968 2787 914 360 0.0 GJ AA
76 ERLENBACH=-STOCKHORN 2. SEKTION (253) ERLENRACH IM S,.TAL LP 1969 1221 498 280 0.0 GJ AZ
115 ABLAENDSCHEN=SCHLUENDI (263) SAANEN SL 1977 215 75 700 52.5 0B
117 WIDBODMEN (253) DIEMTIGEN SL 1969 220 70 320 22.4 TNT7S
TOTAL FINZELANLAGEN 9838 3056 5590 96,2
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38 BERNER OBERLAND = OST
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AXALP (254)

EEZTSESSE=S=X

32 AXALP=WINDEGG BRIENZ (BE) SL 1967 1262 425 600 255.0

33 HUETTBODEN=AXALP BRIENZ (BE) SL 1964 550 74 400 29.6 TNB1
34 GUSSETSBODEN ARIENZ (BE) SL 1969 782 170 800 136.0
TOTAL AXALP (254) 2594 669 1800 420.6
BEATENBERG
=z=zsz=s==

1 NIEDERHORN (254)

3 VORSASS=NIEDERHORN BEATENBERG SL 1969 1140 360 820 295,2

45 BEATENBERGBAHN BEATENBERG ST 1889 1695 553 590 0.0 Gy OT
52 BEATENBERG=NIEDERHORN 1, SEKT, BEATENBERG LUS 1946 1400 422 360 151.9 6J AP
52 BEATENBERG=NIEDERHORN 2, SEKT. BEATENBERG LUS 1946 1183 364 400 145.6 GJ
TOTAL SKIGEBIET NIEDERHORN (254) 5418 1699 2170 592.7

2 BURGFELD = WALDEGG (254)

1 WALDEGG=AMTSBUEHL BEATENBERG SL 1957 220 62 350 21.7 08B

2 WALDEGG=HOHWALD BEATENBERG SL 1966 1437 318 800 254.4
TOTAL SKIGEBIET BURGFELD = WALDEGG (254) 1657 380 1150 276.1
TOTAL BEATENBERG 7075 2079 3320 868.8

53



GRINDELWALD = WENGEN

GRINDELWALD = WENGEN (MAENNLICHEN=KLEINE SCHEIDEGG) (254)

16
22
23
24
26
43
44
44
59
60
70
76
76

ASPENHUBEL

SALZEGG=EIGERGLETSCHER
TSCHUGGEN=MAENNLICHEN
LAEGER=MAENNLICHEN
BUSTIGLEN=HONEGG
WENGERALPBAHN,

GRUND=KLEINE SCHEIDEGG

GRINDELWALD
GRINDELWALD
GRINDELWALD
GRINDELWALD
GRINDELWALD
GRINDELWALD

JUNGFRAUBAHN,KLEINE SCHEIDEGG=ELIGERGLETSCHERLAUTERBRUNNEN

JUNGFRAUBAHN »
BUSTIGLEN=KL.

GUMMI=HONEGG

HINTER DER EGG=KL,
GRINDELWALD GRUND = MAENNLICHEN 1.SEKTION
GRINDELWALD GRUND = MAENNLICHEN 2.SEKTION

EIGERGLETSCHER=JUNGFRAUJOCH
SCHEIDEGG C(ARVENGARTEN)

LAUTERBRUNNEN
GRINDELWALD
GRINDELWALD
GRINDELWALD
GRINDELWALD
GRINDELWALD

SL
SL
sSL
sL
SL
4

14

z
Lus
LUS
Lus
LUK
LUK

TOTAL SKIGEBIET GRINDELWALD = WENGEN (MAENNLICHEN=KLEINE SCHEIDEGG) (254)

WENGEN = GRINDELWALD C(LAUBERHORN)

14
43
43
55
56
57
58
58
95

RUMPS

WENGERNALPBAHN, LAUTFRBRUNNEN=WENGEN
WENGERNALPBAHN, WENGEN=KL.
WEMGEN=MAENNLICHEN
INNERWENGEN=ALLMEWD
WIXI=LAUBERHORNSCHULTER
KLEINE SCHEIDEGG=LAUBERHORN
KLEINE SCHEIDEGG=LAUBERHORN

WIXI=SEELI

LAUTERBRUNNEN
LAUTERBRUNNEN
LAUTERBRUNNEN
LAUTERBRUNNEN
LAUTERBRUNNEN
LAUTERBRUNNEN
LAUTERBRIUNNEN
LAUTERBRUNNEN
LAUTERBRUNNEN

TOTAL SKIGEBTET WENGEN = GRINDELWALD (LAUBERHORN) (254)

sSL

LP
LUS
LuUsS
LUS

SL

SL

1967
1959
1966
1960
1969
1893
1898
1898
1969
1969
1973
1978
1978

1967
1893
1893
1954
1969
1965
1971
1971
1982

580
1028
1491
1900
1640
7300
1900
7436

996
1228
1956
3034
3121

33610

620
5000
6800
1620
1276
1578
1110
1110

511

18515

140
330
338
436
442
1117
240
1150
223
367
434
684
600

6501

154
479
785
931
233
496
340
340
147

3565

500
1000
1040

840
1000
1200
1000

0

720

720

Q00
1142
1142

11204

800
1200
1200

465

600

700

375
1000

700

6665

70.0
330.0
351,5
366.2
442.0

1340.4
240.0
0.0
160.6
266,2
390.6
781.1
685.2

5421.9

123.2

0.0
942.0
L32.9
139.8
347.2

0.0
340.0
102,9

2428.0

[ ]:]

TNB1
TN76

GJ
GJ
GJ

GJ
6J
GJ

G6J

GJ
GJ

S0
Tw

AP

AZ

AP TNBD
TN8O

orT

AP
0B

TS
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3 GRINDELWALD (FIRST) (254)

18 EGG=FIRST GRINDELWALD SL 1961 750 255 650 165.8

19 FIRST=0BERJOCH GRINDELWALD SL 1961 1640 335 800 268.0

20 SCHILT GRINDELWALD SL 1967 1310 277 B50 235.4

21 GRINDEL GRINDELWALD SL 1967 997 234 900 210.6

27 FUNI GRINDELWALD ST 1930 395 b4 150 9.6 0B

31 MISITI=-BODMI I GRINDELWALD SL 1972 241 49 720 35.3 o8 T2
61 GRINDELWALD=FIRST 1.SEKTION GRINDELWALD LUS 1946 1431 291 540 157.1 GJ AP
61 GRINDELWALD=FIRST 2.SEKTION GRINDELWALD LUS 1946 1211 216 540 116.6 GJ AP
61 GRINDELWALD=FIRST 3,.SEKTION GRINDELWALD LUS 1947 B87 305 540 164.7 GJ

61 GRINDELWALD=FIRST &4,SEKTION GRINDELWALD LUS 1947 - 825 293 540 158.2 GJ

62 GRINDELWALD=PFINGSTEGG GRINDELWALD LP 1967 1037 360 505 181.8 GJ

93 MISITI=-BODMI II GRINDELWALD SL 1972 241 49 720 35,3 0B T2
TOTAL SKIGEBIET GRINDELWALD (FIRST) (254) 10965 2728 7455 1738,5

TOTAL GRINDELWALD (1+3+ ) 44575 9229 18659 7160.3

TOTAL WENGEN 2+ ) 18515 3565 6665 2428.0

TOTAL SKIZIRKUS GRINDELWALD=WENGEN (1+2+ ) 52125 10066 17869 7BL9,.9

TOTAL GRINDELWALD = WENGEN 63090 12794 25324 95RBA.4

MEIRINGEN = HASLIBERG (255)

S ESESCSEETESESS3ISESEESS=EREZS

38 KAESERSTATT=HOHBIEL HASLIBERG sL 1961~ 517 195 1000 195.0 TES

39 UNTERFLUH=TWING (WINTERRAIN) HASLIRERG SL 1956 940 160 240 3B.4 08

63 TWING (HASLIBERG) = KAESERSTATT HASLIBERG LUK 1960 2369 664 600 398.4 TNIT7

64 KAESERSTATT=HOHSTRAESS HASLIBERG LUS 1967 1490 351 720 252.7 GJ

71 METRINGEN=REUTI 1, SEKTION HASLIBERG LP 1973 1475 437 720 0.0 GJ OT
71 REUTI=BIOMI 2. SEKTION HASLIHBERG LUK 1973 1420 562 800 289.6

71 BIOMI=MAEGISALP 3. SEKTION HASLIBERG LUK 1973 1480 282 800 225.6 GJ AP
71 MAEGISALP=PLANPLATTEN &4, SEKTION HASLIBERG LUS 1973 2100 516 600 309.6 GJ

72 BIDMI=KAESERSTATT HASLIBERG LUS 1975 1565 399 360 143,.6 6J

&2 HASLIBERG=BALISALP HASLIBERG SL 1976 1400 359 1000 359.0

91 HINTERTSCHUGGI=PLANPLATTEN HASLIBERG SL 1975 1167 353 1000 353.0

TOTAL MEIRINGEN = HASLIBERG (255) 15923 4078 7840 2565.0

- - - - -



MUERREN (254,264)

9 GIMMELN=SCHILTGRAT LAUTERBRUNNEN SL 1969 1109 333 1000 333.0

10 ALLMENDHUBEL LAUTERBRUNNEN SL 1962 250 48 600 28,8

11 MAULERHUBEL LAUTERBRUNNEN SL 1952 560 135 410 55.3

12 UNTERWALD=SCHILTGRAT LAUTERBRUNNEN SL 1957 1450 460 520 239.2

13 IM RAD LAUTERBRUNNEN SL 1968 332 95 720 68,4

48 LAUTERBRUNNEN=GRUETSCHALP LAUTERBRUNNEN ST 1891 1421 685 328 0.0 GJ OT
48 GRUETSCHALP=MUERREN LAUTERBRIINNEN SE 1891 4274 152 0 0.0 64 oOT
49 MUERREN=ALLMENDHUBEL LAUTERBRUNNEN ST 1912 536 258 580 149.6 GJ 08B
53 WINTEREGG=MAULERHUBEL LAUTERBRUNNEN LUS 1971 1380 356 510 181.6 GJ AP
54 STECHELBERG=GIMMELWALD 1.S5EKTION LAUTERBRUNNEN LP 1965 1188 501 520 0.0 G4 OT
54 GIMMELWALD=MUERREN 2,SEKTION LAUTERBRUNNEN LP 1965 1198 270 520 0.0 GJ OT
54 MUERREN=BIRG 3.SEKTION LAUTERBRUNNEN LP 1965 2779 1039 600 623.4 GJ

54 BIRG=SCHILTHORN 4 SEKTION LAUTERBRUNNEN LP 1967 1766 283 550 155.6 GJ

92 ENGETAL=RIRG LAUTERBRUNNEN SL 1965 620 254 700 177.8
TOTAL MUERREN (254,264) 18863 4869 7558 2012.8

ENGSTLENSEE = JOCHPASS

EESES=SEESISE=SSESSESE=S=S=

SIEHE REGION SA ==> ENGELBERG
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EINZELANLAGEN

'

5
&1
42
Lé
47
50
51
74

HABKERN=SATTELEGG (254)
SAXETEN (254)

BRIENZ=ROTHORN (254)
SCHYNIGE PLATTE=BAHN (254)
INTERLAKEN=HARDER (254)
INTERLAKEN=HEIMWEHFLUH (254)
GIESSBACHBAHN (254)
REICHENBACHFALLBAHN (255)
ISENFLUH=SULWALD (254)

TOTAL EINZELANLAGEN

HABKERN

SAXETEN

BRIENZ (BE)
WILDERSWIL

UNTERSEEN

MATTEN B, INTERLAKEN
BRIENZ (BE)
SCHATTENHALB
LAUTERBRUNNEN

1968
1969
1892
1893
1908
1906
1879
1899
1975

1165
640
7596
7257
1435
186
333
707
77T

3289

344
250
1681
1400
737
102
87
244
427

1265

1050 361.2
300 75.0

325
540
600
244
8x

(=N = e s e |
]

coooDooeo

1602 436,2

(1]

S0
S0
SO
SO0

6J
6J

57

TN81

AZ
AZ
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EGGIWIL = NETSCHBUEEL (244)

EEEEEEESESE=SSSESS=EEEZZI=I==E=E

1 RERGLI EGGIWIL SL 1971 1486 300 1000 300.,0
TOTAL EGGIWIL = NETSCHBUEEL (244) 1486 300 1000 300.0
RUESCHEGG
SESSEESEE=EES

1 EYWALD = LISCHBODEN (253)

23 RUESCHEGG=LISCHBODEN RUESCHEGG SL 1968 2263 505 1000 505.0

25 LISCHBODEN RUESCHEGG SL 1971 808 175 1000 175.0
TOTAL SKIGEBIET EYWALD = LISCHBODEN (253) 3071 680 2000 680.0

2 SELITAL (253)

24 TRAINERLIFT SELITAL RUESCHEGG SL 1956 480 113 900 101.7 TN
27 GAEGGER RUESCHEGG SL 1971 1413 307 810 248.7 TNB1
TOTAL SKIGEBTET SELITAL (253) 1893 420 1710 350.4
TOTAL RUESCHEGG 4964 1100 3710 1030.4

- - -




SCHANGNAU = BUMBACH (244)

4 BUMBACH=ROSEGGLI

SCHANGNAU SL 1960 1400 320 600 192.0 08B
5 GEMEINENWAENGEN SCHANGNALU SL 1968 625 146 800 116.8
6& ALPENROSE SCHANGNAU SL 1974 385 73 680 49.6 0B
TOTAL SCHANGNAU = BUMBACH (244) 2410 539 2080 358.4
SCHWEFELBERG = GURNIGEL
EECEESSEEESSESSSS=SESSERES
1 SCHWEFELBERG (253)
22 SCHWEFELBERG RUESCHEGG SL 1950 600 175 350 61.3 TN7S
33 SCHWEFELBERG=LOUIGRAT RUESCHEGG SL 1975 1030 304 1000 304,0
TOTAL SKIGEBIET SCHWEFELBERG (253) 1630 479 1350 365.3
2 GURNIGEL (253)
29 SCHWAENDLI=LAENGGRAETLI RUEGGISBERG SL 1973 1400 280 1000 280,0
32 CHUEBERG RUEGGISBERG SL 1974 260 49 720 35.3
34 GURNIGELBRAD = STOCKHUETTI RUETI BEI RIGGISBERG SL 1980 660 95 500 47.5 02
TOTAL SKIGEBTET GURNIGEL (253) 2320 424 2220 562.8
TOTAL SCHWEFELBERG = GURNIGEL 3950 903 3570 728.0

-
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SCHWANDEN (SIGRISWIL) (254)

19 WILERALLMI=ALPIGLEN SIGRISWIL SL 1970 1162 280 1000 280.0
20 WERRENAEBNIT=SURRE SIGRISWIL SL 1970 1464 355 1000 355.0 0B
TOTAL SCHWANDEN (SIGRISWIL) (254) 2626 635 2000 635,0
EINZELANLAGEN
EEEZSEESEZISSEREE
3 GOUCHTEREN, CHUDERHUESTI (244) ROETHENBACH IM E.TAL SL 19648 299 73 1000 73.0
7 WASEN 1, E. (BOERELI) (234) SUMISWALD SL 1960 541 146 450 65.7 TNTO
B WALTERSWIL (234) WALTERSWIL (BE) SL 1970 400 91 540 49.1
9 KAPPELENBAD (234) WYNIGEN SL 1961 290 86 400 34,4 TNT70
10 ZIHL=FLUH (243) BUCHHOLTERBERG SL 1969 764 178 1060 188,.7 0B
11 TRAINER HEILIGENSCHWENDI (253) HETLIGENSCHWENDI SL 1959 165 50 500 25.0 0B TN70
12 DREILIGASS=WINTEREGG (253) HOMBERG SL 1969 620 153 860 131.6 0B
14 SCHWAENDI=-OBERER SOHL (254) HORRENBACH=BUCHEN SL 1966 1201 280 680 190.4
15 IM SCHWAENDLI (254) HORRENBACH=BUCHEN SL 1967 335 7 700 49.7 TNT4
17 SCHINDELBERG I (243) LINDEN SL 1965 760 136 550 74.8 0B T2
18 SCHINDELBERG II (243) LINDEN SL 1969 983 147 1070 178.7 0B T2
21 OTTENLEUF=EGG (253) GUGGISBERG SL 1968 73 179 900 161.1
28 SCHUERGUET=ALLMISRIED (RIFFENMATT) (253) RUESCHEGG SL 1972 469 114 1000 114.0
30 GURTENBAHN (243) KOEMIZ ST 1899 1045 260 1200 0.0 GJ AZ
31 CHRACHENHUETTE (253) RLUMENSTFIN SL 1973 378 92 550 50.6
35 ZIYHL=-MATTENWEIDE (253) REUTIGEN SL 1971 1106 249 {00 224.1 0B
36 METTLENALP=NAPF (253) TRUB LPK 1982 1080 355 Lx 0,0 OT
TOTAL EINZELANLAGEN 11167 2680 12364 1610.9
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BERNER OBER= UND MITTELLAND

EEEEEEEEEESESNEEEEEEENESSNEIX

ANZAHL / NOMBRE TECHNISCHE DATEN /
DONNEES TECHNIQUES

SL LUS LUK LP Z ST LPK SE GJ SO TOTAL L HD P/H PxKM/H
AESCHI = ALLMEND (254) 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1600 465 1900 463,
ADELBODEN = LENK 23 6 3 3 0 0 0 0 9 0 35 36714 11097 26504 7521.
ELSIGENALP (263) 4 0 0 1 0 0 0 0 1 0 5 6082 1509 3950 1103,
GRIMMIALP (263) 3 0 0 0 0 0 n 0 0 0 3 2345 805 2320 653,
GSTAAD = ROUGEMONT 9 7 5 0 0 0 1 0 9 0 22 24887 7350 12328 4164,
JAUNPASS (253) 3 n 0 0 0 0 0 0 0 0 3 2630 487 2660 431,
KANDERSTEG 5 2 0 1 0 0 0 0 3 0 8 6605 1812 4370 728,
KIENTAL (254) 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 3 2550 772 1598 336,
OBERWIL = ROSSBERG (253) 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1486 316 1000 316,
SCHOENRIED = SAANENMOESER 13 1 3 0 0 1 0 0 4 0 18 19054 4965 14000 3971,
WIERIHORN (DIEMTIGTAL) (253) 6 1 0 0 0 0 0 0 1 0 7 8566 2471 6720 2353,
ZWEISIMMEN = ST.STEPHAN 7 1 2 0 0 0 1 0 3 0 1 14155 3560 7314 2631,
EINZELANLAGEN 9 0 0 2 0 2 0 0 2 2 13 9838 3056 5590 974,
5A BERNER OBERLAND = WEST 87 19 13 7 0 3 2 0 33 2 131 136512 38665 90254 25625.
AXALP (254) 3 0 0 n 0 4] 0 0 0 0 3 2594 669 1800 421,
BEATENBERG 3 2 0 0 0 1 0 0 3 0 [] 7075 2079 3320 869,
GRINDELWALD = WENGEN 14 9 2 1 5 1 0 0 15 0 33 63090 12794 25324 9588,
MEIRINGEN = HASLIBERG (255) 4 3 3 1 0 0 0 0 5 0 1 15923 4078 7840 2565,
MUERREN (254,264) 6 1 0 4 0 2 0 9 8 0 14 18863 4869 7558 2013,
EINZELANLAGEN 2 0 0 n 2 4 1 0 2 5 9 3289 1265 1602 436,
3B BERNER OBERLAND = OST 32 15 5 7 7 8 1 1 33 5 76 110834 25754 47444 15892,
EGGIWIL = NETSCHBUEEL (244) 1 0 0 n 0 0 0 0 0 0 1 1486 300 1000 300.
RUESCHEGG 4 0 0 0 0 0 0 1] 0 0 4 L964 1100 3710 1030,
SCHANGNAU = BUMBACH (244) 3 0 n 0 0 0 0 0 0 0 3 2410 539 2080 358.
SCHWEFELBERG = GURNIGEL 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 3950 Q03 3570 728,
SCHWANDEN (SIGRISWIL) (254) 2 0 0 0 0 0 n 0 0 0 2 2626 635 2000 635,
EINZELANLAGEN 15 ] n n 0 1 1 0 1 0 17 11167 2680 12364 1611.
3C BERNER MITTELLAND 30 0 0 n 0 1 1 0 1 0 32 26603 6157 24724 4663,
TOTAL 149 34 18 14 7 12 4 1 67 7 239 273949 70576 162422 46179,
IR TSR T E IR SRS S S S SE RN TS S ESE S S EE S S S S ESE S E S S EEEEE == RS C S S EES S S S EEE I SESEZEEEEEES S S S ESESSSS=SEIEESIEESSESSSZ==S=S=S===&&
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L*ABBAYE

1 INSTALLATIONS DIVERS (251)

35 CRETS BLANCS

L'ABBAYE SL 1970 1865 362 720 260.6

TOTAL CHAMP DE SKI INSTALLATIONS DIVERS (251) 1865 362 720 260.6

2 LE SAPPELET (250.251)

32 LAC DE JOUX L'ABBAYE SL 1966 1340 312 600 187.2 0B
33 DU COMMUNAL L'ABBAYE SL 1969 450 73 800 58.4

34 DU SAPPELET L'ABBAYE SL 1969 1053 183 800 146.4
TOTAL CHAMP DE SKI LE SAPPELET (250.,251) 2843 568 2200 392.0
TOTAL L'ABBAYE 4708 930 2920 652.6
BUTTES = LA ROBELLA (241)
=SS EESESE=EESESE=E==Ss=====

19 LA ROBELLA=CRET DE LA NEIGE BUTTES SL 1969 835 238 900 214.2

20 LES LISIERES BUTTES SL 1970 463 160 920 147.2

21 MIGNON=LA ROBELLA BUTTES SL 1970 353 60 800 48,0

62 BUTTES=LA ROBELLA RUTTES Lus 1970 1260 445 600 0.0 GJ AA
TOTAL BUTTES = LA RORELLA (241) 2911 903 3220 409.4

- -




LE PAQUIER = ST.IMIER

EEESEESEEEEES=SEEESEZSE

1 LE PAQUIER (CRETE DU PUY) (232)

5 LE PAQUIER=~CRET DU PUY LE PAQUIER (NE)
65 LA BALERE LE PAQUIER (NE)

TOTAL CHAMP DE SKI LE PAQUIER (CRETE DU PUY) (232)

2 LE PAQUIER = ST.IMIER (LES BUGNENETS) (232)

1 LES BUGNENETS LE PAQUIER (NE)
2 LES POINTES LE PAQUIER (NE)
3 LE FORNEL LE PAQUIER (NE)
4 LE RUMONT LE PAQUIER (NE)

307 SAVAGNIERES I ST=IMIER

308 PLAN MARMET ST=IMIER

309 SAVAGNIERES II ST=IMIER

TOTAL CHAMP DE SKI LE PAQUIER = ST.IMIER (LES BUGNENETS) (232)

TOTAL LE PAQUIER = ST.IMIER

SL
SL

SL
SL
SL
SL
SL
SL
SL

LES ROUSSES (F) = LA CURE (260)

41 LE NOIRMONT ARZIER
64 LA CURE=L'AVANT POSTE ST=CERGUE

TOTAL LES ROUSSES (F) = LA CURE (260)

SL
SL

1971
1973

1960
1954
1958
1968
1960
1966
1969

1968
1973

1818 387
331 61
2149 448
1350 335
600 240
300 70
1230 303
1350 320
362 54
1325 316

6517 1638

8666 2086

1157 548
250 45
1407 393

800 309.6
200 54,9
1700 364,.5
720 241,.2
720 172.8 TN6O
650 45.5
850 257.5
1000 320.0 0B TN74
500 27.0 o8
1000 316.0 0B TN74
5440 1380.1
7140 1744.6
900 313.2
600 27.0
1500 340.2
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ST.CERGUE

E==E=S==E==

LA DOLE (260

44
45
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58

LA TRELASSE=LA GIVRINE

LA GIVRINE

RESTAURANT DES NEIGES (BERTHET)
COUVALOUP II

COUVALOUP I

RECULET DESSUS=LA DOLE

VAL DES DAPPES=SIGNAL DE LA DOLE
LES DAPPES=RECULET DESSOUS
VALDAPPE

LES LESENEYS

COUVALOUP III

TABAGNOZ I

TABAGNOZ II

TOTAL CHAMP DE SKI LA DOLE (260)

LA BARILLETTE (260)

42
43
46
47
60
75

CORPS DE GARDE

CUVETTE DE ST. CERGUE
BASSE=RUCHE

BOIS DE ST. CERGUE
ARCHETTE=LA BARILLETTE
LA BARILETTE

TOTAL CHAMP DE SKI LA BARILLETTE (260)

TOTAL ST.CERGUE

ST=CERGUE
ST=CERGUE
ST=CERGUE
GINGINS
GINGINS
GINGINS
GINGINS
GINGINS
GINGINS
GINGINS
GINGINS
LA RIPPE
LA RIPPE

ST-CERGUE
ST=CERGUE
ST=CERGUE
ST=CERGUE
ST=CERGUE
GINGINS

SL
SL
SL
SL
SL
SL
SL
SL
SL
SL
SL
SL
SL

SL
SL
SL

LuUsS
SL

1962
1969
1958
1965
1959
1963
1963
1964
1969
1971
1972
1937
1959

1952
1965
1970
1971
1948
1981

188
110
130
420
1570
438
1910
380
360
1002
1570
747
637

9462

380
140
214
678
1208
138

2758

12220

28
10
20
71
342
134
390
70
80
239
342
183
219

2128

100
20
38

143

293

597

2725

620
750
545
600
600
400
500
600
600
900
800
750
500

8165

700
400
720
800
180
700

3500

11665

17.4
7.5
10.9
42,6
205,2
53,6
195.0
42.0
48.0
215.1
273.6
137.3
109.5

1357.6

70.0
8.0
27 .4
16,4
52.7
2.1

274.6

1632.2

T2

T2
TNT7
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STE.CROIX = LES RASSES

ESEEZTTESSZITSTIS=SSTJIIZ==I

1 LE CHASSERON (241)

24 LES RASSES I

25 LES RASSES II

27 LA CASBA=PATURAGES AVATTES
28 LES PLANCHES=LE COCHET

29 LE COUVERT

61 STE. CROIX=LES AVATTES

73 CREUX DU TONNERRE

74 LES AVETTES II

TOTAL CHAMP DE SKI LE CHASSERON (241)

2 L'AUBERSON (241)

26 L"AUBERSON=LA GITTAZ

TOTAL CHAMP DE SKI L'AUBERSON (241)

TOTAL STE.CROIX = LES RASSES

BULLET
BULLET
SAINTE=CROIX
SAINTE=CROIX
SAINTE=CROTIX
SAINTE=CROIX
BULLET
SAINTE=CROTX

SAINTE=CROIX

SL 1967
SL 1967
SL 1961
SL 1962
SL 1969
LUS 1951
SL 1981
SL 1981

SL 1967

472
1245
455
370
818
1390
119
334

5203

682

682

5885

104
250
77
98
218
300
12
65

1124

177

177

1301

720
720
660
400
600
450
400
750

4700

600

600

5300

65

74.9 0B
180.0

50.8 TN7O
39.2
130.8
135.0 64

4.8

48.8

664,.3

106.2 OB

106.2

770.5




VUE DES ALPES = TETE DE RAN

o e~ o

13
68
72

VUE DES ALPES (232)

ROCHE AUX CROCS

CRET MEURON

LES LOGES=VUE DES ALPES
LES LOGES=VUE DES ALPES
LA CORBATIERE

LES LOGES=VUE DES ALPES
LES CRETES

TOTAL CHAMP DE SKI VUE DES

2

TETE DE RAN (232)

10
1"

BOSSE DE TETE DE RAN
LA SERMENT

I
I1

III (STADE SLALOM)

ALPES (232)

12 LES HAUTS GENEVEYS=TETE DE RAN

TOTAL CHAMP DE SKI TETE DE

RAN (232)

TOTAL VUE DES ALPES = TETE DE RAN

FONTAINES
FONTAINES
FONTAINES
FONTAINES
LA SAGNE
FONTAINES
FONTAINES

LES HAUTS=GENEVEYS
LES HAUTS=GENEVEYS
LES HAUTS=GENEVEYS

(NE)
(NE)
(NE)
(NE)

(NE)
(NE)

SL
SL
SL
SL
SL
SL
SL

SL
SL
SL

1951
1965
1969
1970
1966
1978
1981

1969
1969
1972

800
366
327
312
450
300
580

3135

430
760
1505

2695

5830

250
65
82
76
50
75
12

610

126
166
372

664

1274

540
900
800
800
400
250
600

4290

540
1000
1000

2540

6830

135.0
58.5
65.6
60.8
20,0
18.8

7.2

365.9

68,0
166,0
372.0

606.0

971.9

TES1
TEBO
TEBO

0B
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INSTALLATIONS INDIVIDUELLES

EEEE T ECSEECSEEESEEESEEESSEERNEEIE

14
15
17
18
23
30
3
36
37
38
39
40
59
66
67

LE CHAPEAU RABLE (232)

LE LOCLE=-SOMMARTEL (231)

LES VERRIERES (241)

LA COTE AUX FEES (241)
MAUBORGET (241)

LA BREGUETTE (251)

DENT DE VAULION (251)
L'ORIENT=LES ESSERTS I (251)
DU ROCHER, LE BRASSUS (250)
LES MOLLARDS (250)
L*ORIENT=LES ESSERTS II (250)
DEVENS (260)

LA COUDRE=CHAUMONT (232)

LA COMBETTA (251)

LALLY (260)

TOTAL INSTALLATIONS INDIVIDUELLES

LA CHAUX=DE=FONDS
LE LOCLE

LES VERRIERES

LA COTE-AUX=FEES
MAUBORGET
MONT=LA=VILLE
VAULION

LE CHENIT

LE CHENIT

LE CHENIT

LE CHENIT
ST=GEORGE
NEUCHATEL
BAULMES
ST=GEORGE

SL
SL
SL
SL
SL
SL
SL
sSL
SL
SL
SL
SL
ST
SL
SL

1968
1966
1966
1964
1958
1970
1970
1962
1963
1965
1969
1963
1910
1975
1979

456
753
285
455
380
629
917
1110
553
950
603
660
2091
450
425

10717

138
185

80
100

73
116
318
255
114
271
126
161
570
160

68

2735

1000
200
400
500
400
650
800
600
600
600
650
400
280
320
646

8746

138,0
166,.5
32,0
50.0
29.2
75.4
254 .4
153.0
68,4
162.6
81.9
644
0.0
51.2
43,9

1370.9

o8B

oR

TN78

0B

oB

0B TN73

GJ AZ
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BALMBERG (223)

33 MITTL. BALMBERG=VORROETI BALM BEI GUENSBERG SL 1969 1035 309 880 271.9
34 KAEHLE BALM BEI GUENSBERG SL 1973 790 200 700 140.0
35 SCHAFBACH=VORROETI (ROEDELI) BALM BEI GUENSBERG SL 1963 570 140 800 112.0 TN72
44 HOEFLI BALM BEI GUENSBERG SL 1982 278 28 700 19.6
TOTAL BALMBERG (223) 2673 677 3080 543.5
CHASSERAL (232)
EESSEZES=SEZSSEEZEXE
1 PIERRE GRISE II NODS SL 1968 340 70 450 31.5 T2
2 CHASSERAL NODS SL 1966 808 200 650 130.0 TNT74
3 PIERRE GRISE I NODS SL 1968 340 70 700 69,0 T2
29 NODS=CHASSERAL NODS LUS 1964 2950 667 400 266,.8 GJ AP
TOTAL CHASSERAL (232) 4438 1007 2200 477.3
GRANDVAL (223)
EZTEEESEZESEZIES
13 GRANDVAL GRANDVAL SL 1967 1050 301 1000 301.0 TNT2
TOTAL GRANDVAL (223) 1050 301 1000 301.0
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HOHE WINDE (223)

22 HOF SCHWANG=-FRENEN BEINWIL (S0) SL 1975 1280 330 1000 330.0
TOTAL HOHE WINDE (223) 1280 330 1000 330.0
LANGENBRUCK (224)
IEESEESETSTTTISIE
23 LANGENBRUCK=WANNEN LANGENBRUCK SL 1952 1250 230 1000 230.0 TN73
39 WANNENHOF HOLDERBANK (S0) SL 1966 423 121 800 96.8
TOTAL LANGENBRUCK (224) 1673 351 1800 326.8
LE PAQUIER
EZEZETEZ=EZS
VOIR REGION 4A ==> LE PAQUIER = ST.IMIER
LES PRES D'ORVIN (232)
EEESESEESESESEIEESSERET
4 LES PRES D'ORVIN I ORVIN SL 1954 700 139 1000 139.0 OB TN73
5 LES PRES D'ORVIN II ORVIN SL 1962 1025 203 1000 203,0 0B TN74
TOTAL LES PRES D'ORVIN (232) 1725 342 2000 342.0
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MONT TRAMELAN = LES FONTAINES (232)

B SIS EEECSEIECSCSSCSIESEIOEESIISEES=INSR=E

18 LES FONTAINES I (LA COMBE) TRAMELAN SL 1962 1400 285 800 228.0
19 LES FONTAINES II MONT=TRAMELAN SL 1969 765 149 800 119.2
TOTAL MONT TRAMELAN = LES FONTAINES (232) 2165 434 1600 347.2
EINZELANLAGEN
EEEST=SIETETIN
6 ROMONT (233) ROMONT (BE) SL 1965 415 81 500 40.5
11 LA BABYLONE (232) CORMORET SL 1971 1020 171 650 1M11.2
12 GENEVEZ (222) LES GENEVEZ (Ju) SL 1970 461 117 1000 117.0 o8
16 SOUS LE MONT (232) TAVANNES SL 1966 300 66 500 33.0
17 LA GOLATTE=MONTOZ (232) TAVANNES SL 1966 660 150 550 82.5
24 WASSERFALLEN=VOGELBERG (223) REIGOLDSWIL SL 1956 1000 2644 500 122.0
25 WASSERFALLEN=CHELLENCHOEPFLI (223) REIGOLDSWIL SL 1969 580 165 950 156,8
26 ST. IMIER=MT, SOLEIL (232) ST=IMIER ST 1903 728 341 324 0.0 64 AZ
27 LIGERZ=-TESSENBERG (232) LIGERZ ST 1912 1183 379 450 0.0 6J OE
28 BIEL=-MAGGLINGEN (232) BIEL (BE) ST 1887 1681 438 840 0.0 64 OE
30 OBERDORF=WEISSENSTEIN 1. SEKTION (223) 0BERDORF (S0) LUS 1950 1622 403 450 0.0 GJ AZ
30 OBERDORF=WEISSENSTEIN 2. SEKTION (223) OBERDORF (50) LUS 1950 747 216 450 97.2 6GJ
51 REIGOLDSWIL-WASSERFALLEN (223) REIGOLDSWIL LUK 1956 1933 384 300 0.0 6J AA
36 UNTERGRENCHENBERG (223) GRENCHEN SL 1958 445 119 370 44,0 TN73
38 KLEINE ROETI (223) RUETTENEN SL 1969 180 46 1000 46,0
41 LES ORVALES (223) MALLERAY SL 1974 370 66 600 39.6 0B
42 SCHWAENGIMATT (223) BALSTHAL SL 1981 Lab 105 800 84,0
43 UNTERWEID=WANNEN (214) WEGENSTETTEN SL 1982 317 61 480 29.3
TOTAL EINZELANLAGEN 14088 3552 10714 1003.0
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JURA

ANZAHL / NOMBRE TECHNISCHE DATEN /
- DONNEES TECHNIQUES

SL LUS LUK LP Z ST LPK SE 6J SO TOTAL L HD P/H PXKM/H
L'ABBAYE 4 0 0 ] 0 0 0 0 0 0 4 4708 930 2920 653,
BUTTES = LA ROBELLA (241) 3 1 0 0 0 0 0 0 1 0 4 2911 Q03 3220 409,
LE PAQUIER = ST.IMIER 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 8666 2086 7140 1745,
LES ROUSSES (F) = LA CURE (260) 2 0 1] 1] 0 0 o 0 0 0 2 1407 393 1500 340.
ST.CERGUE 18 1 0 0 0 0 n 0 1 0 19 12220 2725 11665 1632,
STEL.CROIX = LES RASSES 8 1 0 0 0 0 0 0 1 0 9 5885 1301 5300 770,
VUE DES ALPES = TETE DE RAN 10 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 5830 1274 6830 972,
INSTALLATIONS INDIVIDUELLES 14 0 0 0 0 1 0 0 1 0 15 10717 2735 8746 1371,
4A JURA OCCIDENTAL 68 3 0 1] 0 1 0 0 4 0 72 52344 12347 47321 7892,
BALMBERG (223) 4 0 0 0 0 0 V] 0 0 0 4 2673 677 3080 564,
CHASSERAL (232) > 1 0 0 0 0 0 0 1 0 4 4438 1007 2200 W77,
GRANDVAL (223) 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1050 3l 1000 30.
HOHE WINDE (223) 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1280 330 1000 330.
LANGENBRUCK (224) 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1673 351 1800 3ev.
LES PRES D'ORVIN (232) 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1725 342 2000 342,
MONT TRAMELAN = LES FONTAINES (232) 2 0 0 0 0 0 0 0 n t] 2 2165 434 1600 347,
EINZELANLAGEN 12 2 1 0 0 3 0 0 6 0 18 14088 3552 10714 1003,
4B OESTLICHER JURA 27 3 1 n ] 3 0 0 7 0 34 29092 6994 23394 3671.
TOTAL 95 6 1 0 0 b 0 0 11 0 106 81436 19341 70715 11563,

EEEESE S CEEEEE S SN E RS E ISR TSSO S S I C S S E S EE SN S E TS S S CSE S E S S S EE I I NI N E IS IS E IS EEEISEEESEEESEIESIZSECSEIEIEEE

71



dkkkkkhdkhkhkhhkhkhkkxk

SA LUZERN/UNTERWALDEN

Akhkhkkhkhkhkhkrkkhhkkhink

DALLENWIL = WIRZWELI (245)

CEECDTEEEIEEEEESEIIESESEERES

19 EGGWALD, WIESENBERG DALLENWIL SL 1967 474 131 600 78.6

20 WIRIWELLI, WIESENBERG DALLENWIL SL 1965 828 256 670 171.5

21 EGGWALDRIED=GUMMEN DALLENWIL SL 1958 1200 400 600 240,0 TN66
31 WISSIFLUH=HORMATT DALLENWIL SL 1968 548 215 600 129.0

76 DALLENWIL-WIRIZWELI DALLENWIL LP 1965 2060 651 200 0.0 6J AA
104 DALLENWIL=-WIESENBERG DALLENWIL LPK 1934 2290 519 bx 0.0 GJ AZ TNT72
105 LANGBODEN=EGGALP DALLENWIL LPK 1971 1860 362 Lx 1.4 6J
TOTAL DALLENWIL = WIRZIWELI (245) 9260 2534 2678 620.6
ENGELBERG
EEETSEINN

1 DIVERSE ANLAGEN (245)

38 WINKEL ENGELBERG SL 1968 352 110 700 77.0 0B
TOTAL SKIGEBIET DIVERSE ANLAGEN (245) 352 110 700 77.0
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GERSCHNI = TRUEBSEE (245,255)

30
35
39
68
83
84
85
85
86
86

101

108

121

127

133

326

329

337

BITZILIFT

GERSCHNIALP

GLETSCHERLIFYT KLEINTITLIS
ENGELBERG=GERSCHNIALP
GERSCHNIALP=-TRUEBSEE I
GERSCHNIALP=TRUEBSEE 11

TRUEBSEE=JOCHPASS

TRUEBSEE=JOCHPASS
TRUEBSEE=KLEINTITLIS 1.SEXKTION
TRUEBSEE=KLEINTITLIS 2.SEKTION
RITZI=EGGEN

UNTERTRUEBSEE=OBERTRUEBSEE

UNTER TRUEBSEE

SPORTHOTEL TRUEBSEE
RINDERTITLIS=STAND (LAUBERSGRAT)
ENGSTLENSEE = JOCHPASS
JOCHPASS=JOCHSTOCK I

JOCHPASS = JOCHSTOCK II

TOTAL SKIGEBIET GERSCHNI = TRUEBSEE (245,255)

3

BRUNNI (245)

34
36
37
40
87
119

KLOSTERWIESE RECHTS
RISTIS=BRUNNI
BRUNNI=SCHONEGG
KLOSTERWIESE LINKS
ENGELBERG=BRUNNI
ENGELBERG=HOTEL TERRASSE

TOTAL SKIGEBIET BRUNNI (245)

TOTAL ENGELBERG

WOLFENSCHIESSEN
ENGELBERG
ENGELBERG
ENGELBERG
ENGELBERG
ENGELBERG
WOLFENSCHIESSEN
WOLFENSCHIESSEN
WOLFENSCHIESSEN
WOLFENSCHIESSEN
ENGELBERG
WOLFENSCHIESSEN
WOLFENSCHIESSEN
WOLFENSCHIESSEN
WOLFENSCHIESSEN

- INNERTKIRCHEN

INNERTKIRCHEN
INNERTKIRCHEN

ENGELBERG
ENGELBERG
ENGELBERG
ENGELBERG
ENGELBERG
ENGELBERG

SL
sL
sSL
ST
LP

LuUs
SL
LP
LP
SL

LPK
SL
SL

LuUsS

Lus
SL
sSL

SL
SL
SL
SL
LP
ST

1958
1960
1970
1913
1927
1959
1944
1944
1965
1967
1975
1967
1978
1980
1981
1975
1961
1961

1963
1960
1960
1970
1952
1905

550
1100
255
512
2227
2188
1448
16448
1985
1513
370
1240
604
240
1197
1299
963
969

18660

608
930
475
630
1193
133

3969

22981

100
210

91
266
531
530
439
439
627
599

57
449

73

31
386
347
305
310

5351

109
267
175
115
582

47

1295

6756

380 38.0
570 119.7
600 56,6
1080 287.3
210 111.5
700 371.0
180 0.0
1000 439.0
670 420.1
880 527.1
700 39.9
bx 1.8
800 58.4
600 18,6
1200 463.2
740 256.8

1000 305.0
1000 310.0

12134 3822.0

720 78.5
920 245,6
780 136.5
590 67.8
480 0.0
360 0.0

3850 528.5

16684 4427.64

TN6&
TN75

64J
6J
S0 TS
TW
6J
64
TD79
6J

64
TE81 T2
TN81 T2

08 T2
TNB2

0B T2
GJ AA
GJ AZ
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FINSTERWALD (244)

2 FINSTERWALD=GFELLEN ENTLEBUCH SL 1970 1030 275 800 220.0
114 STILAUBMOESER HASLE (LU) SL 1974 805 230 1000 230.0
TOTAL FINSTERWALD (244) 1835 505 1800 450.0
KLEWENALP = EMMETTEN = RINDERBUEHL
SECEESESEEEEEEIEIEEEEIEZEEZESIEISSER

1 KLEWENALP (245)
16 WANGIBODEN=KLEWENSTOCK BECKENRIED SL 1957 680 260 670 174,2
17 ERGGLEN BECKENRIED SL 1959 445 134 670 89,8
18 JUNIORLIFT KLEWENALP BECKENRIED SL 1960 300 70 900 63.0
81 BECKENRIED=KLEWENALP BECKENRIED LP 1936 3073 1140 550 0.0 GJ AA TN72
96 TANNIBUEEL=CHAELEN BECKENRIED SL 1976 1410 410 1000 410.0
117 ENGI=ERGGLEN BECKENRIED SL 1976 466 183 600 109.8
TOTAL SKIGEBIET KLEWENALP (245) 6374 2197 4390 B46.8



2 RINDERBUEHL (245)

24 CHAEPPELIHUETTE=TWAEREGG EMMETTEN SL 1968 1199
25 HERTI=-CHAEPPELIHUETTE EMMETTEN SL 1969 500
82 EMMETTEN=STOCKHUETTE EMMETTEN LUK 1968 1520
93 EMMETTEN~NIEDERBAUEN EMMETTEN LPK 1960 1780
95 CHOLTAL = TEUFELSBODEN EMMETTEN LUS 1976 1036
106 WALDI=KALTHUETTEN EMMETTEN LPK 1945 1008
120 EMMETTEN=FRUTT EMMETTEN SL 1977 600
TOTAL SKIGEBIET RINDERBUEHL (245) 7643
TOTAL KLEWENALP = EMMETTEN = RINDERBUEHL 14017
LUNGERN (244,254,255)
ETEEESEEZISEEEISEZSESSSE

46 IM BANNHOLZ LUNGERN SL 1964 380
48 HOHE GUMME LUNGERN SL 1963 514
74 LUNGERN OBSEE-SCHOENBUEHL 1.SEKTION LUNGERN LP 1961 1761
74 LUNGERN OBSEE=SCHOENBUEHL 2.SEKTION LUNGERN LUK 1960 2310
TOTAL LUNGERN (244,254,255) L4965
MARBACH (244)
ESESEEEZZSCSESE®

55 MARBACH=0BERSIDENMOOS MARBACH (LW SL 1956 1509
56 LOCHSITENBERG I MARBACH (LU) SL 1955 920
58 LOCHSITENBERG II MARBACH (LU) SL 1968 B75
69 MARBACH=LOCHSITENBERG MARBACH (LU) LUK 1956 1958
TOTAL MARBACH (244) 5262

223

77
518
795
333
bbi
150

2540

L737

a0
163
828
493

1564

357
220
188
588

1353

75

&nn 178,64

B850 695.4 TNBU

400 2N7.2 L) AP

8 .00 GJ A7 TN7&
720 239.8 6y
b * 0.0 6y &2 TNTI

600N Q0.0
3382 780).8

7772 1627.6

500 40,0 08B TNT2
BAT 141.3 TNTS

250 0.0 GJ AA

530 261.3 GJ
2147 442.6

600 214,2 0B

700 154,0 TNG6S T2
720 135.4 12

382 2264.6 GJ AP TN66
2402 7e28.2




MELCHSEE = FRUTT (245,255)

45 ERIEGG KERNS SL 1951 1660 256 1000 256,00 TDB1
73 STOECKALP = MELCHSEE KERNS LUK 1957 3308 B35 500 417.5 GJ AP TNT6
75 MELCHSEE=BALMEREGGHORN KERNS LUS 1962 1900 395 150 0.0 SO TS
75 MELCHSEE=BALMEREGGHORN KERNS SL 1962 1900 395 800 316.0 Tw

91 DISTELBODEN = BONI KERNS LP 1977 982 258 380 98.0 6J
131 OBERSTAFEL=-BONI KERNS SL 1976 1494 415 1000 415.0

TOTAL MELCHSEE = FRUTT (245,255) 9344 2159 3680 1502.5
MOERLIALP (244)
EESSSEEELETIAE==SS

41 MOERLIALP GISWIL SL 1970 574 195 1000 195.0

42 ALPOGLEN=ALPOGLERBEKG GISWIL SL 1969 960 290 900 261.0
123 MOERLIALP II GISWIL SL 1974 335 78 720 56.2

128 MOERLIALP = MOERLIEGG GISWIL SL 1980 588 180 950 171.0

TOTAL MOERLIALP (244) 2457 743 3570 683.2
NIEDERRICKENBACH = HALDIGRAT (245)
S E S E S E I IS E S E IS EEEICSEEISEIZIZESEREEX

22 RICKENBACHLI OBERDORF (NW) SL 1965 334 56 440 24.6 OB

77 DALLENWIL=-NIEDERRICKENBACH WOLFENSCHIESSEN LP 1945 2349 650 195 0.0 GJ OE
78 ALPBODEN=HALDIGRAT WOLFENSCHIESSEN LUS 1965 1853 7né 300 211.8 64

98 CHAESERSTAD=HALDIGRAT WOLFENSCHIESSEN SL 1973 573 234 1000 234.0
TOTAL NIEDERRICKENBACH = HALDIGRAT (245) 5109 1646 1935 70,4
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SCHUEPFHEIM = HEILIGKREUZ

EECSESCSCSCEEEESIEESESEI=ZIEZSEIN

1 DIVERSE ANLAGEN (244)

61 OBKIRCHEN=BRAMAETTLI

TOTAL SKIGEBIET DIVERSE ANLAGEN (244)

2 HEILIGKREUZ (244)

51 HEILIGENKREUZ=FIRST
52 FIRST SUED

TOTAL SKIGEBIET HEILIGKREUZ (244)

TOTAL SCHUEPFHEIM = HEILIGKREUZ

SCHUEPFHEIM

HASLE (LU)
HASLE (LW)

SL 1969

SL 1968
SL 1971

545

545

929
356

1285

1830

132
132

335
110

445

600
600

800
1000

1800

2400

79.2 08B

79.2

268.0
110.0

378.0

457.2
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SOERENBERG

EEEICTTTRSN

1 SCHWARZENEGG (244)

RISCHLTI=HUSEGG LINKS

SOERENBERG I
SOERENBERG II
SOERENBERG III
FLUHHUETTENBODEN=STEINETLI LINKS
10 FLUHHUETTENBODEN=STEINETLI RECHTS
11 SCHOENISEI=ROSSWEID

12 SCHOENISEI=OCHSENWEID

13 GUNTLISHUETTEN=ROSSWEID

15 RISCHLI=BRUNNENBODEN

49 SCHWARZENEGG=HUNDSCHNUBEL

50 STEINETLIBODEN=SCHWARLZENEGG

88 SOERENBERG=ROSSWEID
130 RISCHLI=HUSEGG RECHTS

0w~ oW

TOTAL SKIGEBIET SCHWARZENEGG (244)

2 ROTHORN (244)

70 SOERENBERG=BRIENZER ROTHORN
89 EISEE=BRIENZER ROTHORN

TOTAL SKIGEBIET ROTHORN (244)

TOTAL SOERENBERG

FLUEHLI
FLUEHLI
FLUEHLI
FLUEHLI
FLUEHLI
FLUEHLI
FLUEHLI
FLUEHLI
FLUEHLI
FLUEHLI
FLUEHLI
FLUEHLI
FLUEHLI
FLUEHLI

FLUEHLT
GISWIL

SL
SL
SL
SL
sSL
SL
SL
SL
SL
SL
SL
sSL
LUK
SL

LP
LUS

1963
1965
1963
1964
1971
1971
1962
1971
1970
1971
1963
1971
1972
1974

1971
1973

1872
684
1432
540
1613
1678
1471
797
507
423
918
1336
1457
916

15644

2739
1061

3800

19444

332
172
269
160
306
315
303
211
103

88
194
234
306
233

3226

1040
297

1337

4563

950
1000
1000

900
1000
1000
1100
1000

850
1000

570
1000

500
1033

12903

560
720

1280

14183

315.4
172.0
269.0
144,0
306.0
315.0
333.3
211,0

87.6

88,0
110.6
234,0
153,0
240,7

2979.5

582.4
213.8

796.2

3775.8

08 T2
[]:]

TN81
TNT4

0B T2
0B T2
0B TET4
[1]:]

(]:]
TN69

GJ 0B
0B T2

GJ AP
6J
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EINZELANLAGEN

EEISEEEEEINTE

3
4
26
27
32
33
53
59
60
62
63
64
é5
66
67
[
71
72
79
80
92
4
99
107
109
110
11
112
122
129
132
134

HUTTENWAND I (244)
HUTTENWAND II (244)
BRUNNILIFT (245)
FRAEKMUENTEGG (245)
ALTZELLEN, GRAFENORT (245)
CHRUEZHUETTE=NAETSCHBODEN (245)
MUEHLEMAESSALP (245)
SCHWARZENBERG (235)
GANTERSEI=FUGENTAL (245)
PILATUSBAHN (245)
GUETSCHBAHN (235)
SONNENBERGBAHN (235)
FUERIGENBAHN (245)
BUERGENSTOCKBAHN (235.,245)

STANSERHORNBAHN 1.SEKTION (245)
KRIENS=FRAEKMUENTEGG 1.SEKTION (235,245)
KRIENS=FRAEKMUENTEGG 2,SEXTION (2X.,245)

FRAEKMUENTEGG=PILATUS KI'LM (245
FELLBODEN=BAANALPSEE (245)
FELL=CHRUETZHUETTE (245)
STANSERHORNBAHN 2,SEKTION (245
RUGISBALM=LUTERSEE (245)
FELL=SPIS (245)
BRUNNI=ALPGSCHWEND (245)
MELCHTAL=RUETIALP (245)
UNTERMATT=MATTGRAT (235,24%)
SCHWENDI=0OBERLAENGGRAT (244)
DIETSCHIBERGBAHN (23%)
MICHAELSKREUZ (235)
THORBACH=BLASENEGG (244
HUEBELI (234)

METTLEN=RUGISBALM (245)

TOTAL EINZELANLAGEN

STHOLZN i

=80 OLLMETT
HERGI™YIL (NW)
HERGISWIL (NwW)
WOLFENSCHIZSE 'N
HOLFENSCHIESSEN
KRIENS
SCHK~ZENBEFR.
SCHWARZENBEREG
ALPN-C!!

UZERN

KRIENS

STANSST.
SiANSSTAL

aTANS

KRIENS

YRIENS
AERGISWIL (NW)
WOLFENSCHIESSEN
WOLFENSCHLESSEN
ENNETMODS
WOLFENSU..IESSEN
WOLFENSCHIESSEN
HERGISWIL (NW)
KERNS

L TERN

k. A400S

LLZERN

ROCT

SL 1962
SL 1960
SL 1964
SL 1955
SL 1968
SL 1950
SL 1964
SL 1965
SL 1962

Z 1890
T 1888
8T 1902
$T 1927
ST 1888
ST 1893
LUK 1954
LUK 1954
LP 1956
LPK 1967
LP 1971
LP 1975
LPK 1953
LPK “931
LPK 1950
LPK 1951
LPK 1934
LPK 1962
ST 1912
SL 1974
SL *°73

A ATISWIL o. «1LLISAU 3L 1980

4OLFEASCHIESSEN

LPK 1950

318
460
328
720
340
425
275
543
230
4270
173
830
3ie
934
1547
2158
2810
1373
1509
1854
2341
164k
980
1400
1165
550
1270
1243
362
800
577
800

25495

144
22
96

150
94
71
75

150
50

1629
84

210

201

440

264

512

387

645

678

811

1146

546

287

375

456

344

120

186
85

280

118

270

7roc

450
190
650
495
550
600
600
900
700
0
300
180
160
630
240
550
550
400
Bx
135
300
4%
bx
[
4x
G%
bx
450
630
100C
600
4x

1023¢

64,8

4,2
62,4
74,3
51.7
42.6

=~
w
.

(=

135.0

w
i
L]

[a] - ~N
=~ 00 W (=] -
= O0QWooo==CcCcoOwvYOoOONDQOOQOOQOOO

- WOVMOODDPWVMOOOoOWOoOOWOVWOoOOoDOoOoOoOo oo

1246.0

oB
TN65

TNT1

GJ AZ

GJ AZ

GJ AA

GJ AZ

S0 TEB81

GJ AZ TE
6J AZ TNT5
GJ AZ TNT7S

G AP
6J A2
GJ AZ
GJ AZ
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58 URI

kkkkkk

ANDERMATT
zaz=zzzss

GEMSSTOCK (255,256)

4
22
22
34

GURSCHEN=GURSCHENALP
ANDERMATT=GEMSSTOCK 1,SFKTION
ANDERMATT=GEMSSTOCK 2,SEKTION
LUTERSEE

TOTAL SKIGEBIE™ GEMSSTOCK (255,.256)

NAETSCHEN (255,256)

0
3
48
49

ANDERMATT=NAETSCHEN (FO0)
NAETSCHEN=STOECKLI
NAETSCHEN=GUETSCH
DUERSTELEN=STOECKLI

TOTAL SKIGEBIET NAETSCHEN (255,.256)

TOTAL ANDERMATT

ANDERMATT
ANDERMATT
ANDERMATT
ANDERMATT

ANDERMATT
ANDERMATT
ANDERMATT
ANDERMATT

Lus
LeP
LeP
SL

SE
SL
SL
SL

1962
1962
1963
1975

1915
1964
1937
1981

764
1833
2187
1152

5936

4500
1460

811
1225

7996

13932

205
774
736
358

2073

406
448
309
293

1456

3529

1200
400
360

1000

2960

800
600
1012
1000

rr12

6372

246,.0 TEB2

309.6 6J AP TNT78
265,0 64 TN7E
358.0

1178.6

324.8 ¢!
268,.8
312,7 Thoi
293.0

1199.3

2377.9
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HOSPENTAL (255)

8 HOSPENTAL=WINTERHORN HOSPENTAL LUS 1960 1203 450 800 360.0 TEB1
50 WINTERHORN (LUECKLI=GITSCHENEN) HOSPENTAL SL 1982 1810 388 600 232.8
TOTAL HOSPENTAL (255) 3013 838 1400 592.8

SCHAECHENTAL (246)
TIRSEEETTSRSTIRZTN

6 BIEL=~OBERALP I BUERGLEN (UR) SL 1961 550 92 670 61.6 TNTO

7 BIEL = OBERALP II BUERGLEN (UR) SL 1956 572 156 920 143.,5 TN74

14 RATZI=GISLERALP SPIRINGEN SL 1968 1100 350 750 262.5

15 RIFANG, URIGEN SPIRINGEN SL 1970 601 145 650 94.3

17 URIGEN=MYSBURG UNTERSCHAECHEN SL 1967 680 257 450 115.7

26 BRUEGG=RIEDLIG BUERGLEN (UR) LPK 1952 1724 604 8% 0.0 6J AA TN74
27 RIEDLIG=BIEL BUERGLEN (UR) LPK 1952 1392 365 B 2.9 GJ TN74

32 SPIRINGEN=RATZI SPIRINGEN LPK 1952 1552 565 B 4.5 GJ AP TNT4
435 WITERSCHWANDEN = EGGENBERGLI SPIRINGEN LPK 1963 1560 510 3% 0.0 S0 AZ

L4 WITTERSCHWANDEN = ACHERBERG BUERGLEN (UR) LPK 1956 1032 380 Ix 0.0 S0 AZ

L5 ACHERBERG = KESSFLBERG BUERGLEN (UR) LPK 1960 770 2700 2% 0.0 SO AZ

46 HRUEGG = EIERSCHWAND BUERGLEN (UR) LPK 1975 900 562 4w 0.0 GJ AA

47 ELERSCHWAND = RUEGTG BUERGLEN (UR) LPK 1978 3155 720 bx 0,0 GJ4 AA

TOTAL SCHAECHENTAL (246) 12226 3616 3472 685,0

- -



EINZELANLAGEN

SES===SEEXZI=SEZZ

1

5
10
1"
12
13
19
20
21
25
25
28
29
30
31
33
35
36
37
38
39
40
41
42
51

TOTAL EINZELANLAGEN

EGGBERGE (246)
KULMEGG=BRUSTI (245)
HORLACHEN=GITSCHENEN (245)

REALP (255)

HALDI=KELLERBERG (246)

HALDIBERG (246)

TREIB=SEELISBERG (245)
FLUEELEN=EGGBERGEN (246)
SCHATTDORF=HALDI (246)
ATTINGHAUSEN=KOHLPLATZI=BRUSTI 1.8.(245,246)
ATTINGHAUSEN=KOHLPLATZ=BRUSTI 2.S.(245,246)
AMSTEG=ARNI (256)

INTSCHI-ARNIBERG (256)

ST.JAKOB = GITSCHENEN (245)
BRISTEN = GOLZERN (256)
TELLSKAPELLE=UNTERAXEN (245)
BRISTEN = WALDIBERG (256)

SILENEN = CHILCHERBERGE (246)
ERSTFELD = SCHWANDIBERG (246)
RIPSHAUSEN = BOCKI (246)
ATTINGHAUSEN = REGLIBERG (245,246)
BODENWALD = RUETI (245)

TURMATT = GITSCHENBERG (245)
CHLITAL = GIETISFLUH (245)

CHLITAL = MUSENALP (245)

FLUEELEN
ATTINGHAUSEN
ISENTHAL
REALP
SCHATTDORF
SCHATTDORF
SEELISBERG
FLUEELEN
SCHATTDORF
ATTINGHAUSEN
ATTINGHAUSEN
GURTNELLEN
GURTNELLEN
ISENTHAL
SILENEN
SISIKON
SILENEN
SILENEN
ERSTFELD
ERSTFELD
ATTINGHAUSEN
SEEDORF (UR)
SEEDORF (UR)
ISENTHAL
TSENTHAL

SL
SL
SL
SL
SL
SL
ST
LP
L2
LPK
LPK
LPK
LPK
LPK
LPK
LPK
LPX
LPX
LPK
LPK
LPK
LPK
LPK
LPK
LPK

1965
1958
1969
1962
1950
1970
1916
1964
1959
1954
1948
1964
1956
1957
1945
1960
1950
1974
1953
1937
1967
1961
1971
1972
1982

1179
470
625
450
787
290

1134

1878

1257
720

2160

1348

1330

1800

1328
655
985

1109

1170
820
930

1140

1736
822
891

24944

277
173
217
110
158
73
330
1012
600
150
927
790
715
553
565
315
300
611
710
440
515
466
920
372
310

10628

600
550
450
400
800
650
830
105
100
4x
8%
b
bx
Bx
8%
4x
bLx
bx
bx
2%
Ix
%
4x
4x
Ix

4550

COoOCoDOoO0OCOOLOCOONOO0OO0O
.
[=N=N=R=l =l N N e e =

w
oo
-
W

0T TEBZ2
AZ TNT7

AZ TNT7B
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BIBEREGG (236)

38 BIBEREGG=NEUSELL ROTHENTHURM SL 1968
39 BODEN=MAEDEREN ROTHENTHURM SL 1968
40 HOCH=TAENDLI ROTHENTHURM SL 1968
TOTAL BIBEREGG (236)

EINSIEDELN = BENNAU
EESEEIEEIEEIESEEEIEE

1 FREIHERRENBERG (256)

11 BIi M. '=FREIHERRENBERG EINSIEDELN SL 1949
12 KUEHLMWATTLI=-REIHERRENBERG RECHTS EINSIEDELN SL 19634
18 KUEHLMATTLI=FREIHERRENBERG LINKS EINSTEDELN SL 1v7?
TOTAL SKIGEBIET FREIHERRENBERG (236)

2 BENNAU (236)

13 BENNAU 1 EINSIEDELN SL 1943
14 EENNAU IT EINSIEDELN SL 1947
16 SCHNABELSBERG EINSIEDELN SL 1969
17 MOOS=BENNAU EINSIEDELN SL 1970

TOTAL SKIGEBIET BENNAU (236)

TOTAL EINSIEDELN = BENNAU

1450
B55S
311

2614

LA ]
LRL]
793

2326

R&D
841
267
545

2493

4819

57
21K
7R

LR

182
188
189

559

174
174

57
151

5

1000
950
850

280

720
1000
1000

2720

1300
100
a00
1000

"800

3¢

--------- -

§52.0
2ur.1
66,3

HeS.6

131.0
148.0
189.0

508.0

174.0
174,.0

45.6
151.0

1052.6

0H
0OH

0H
08
o8

(1]
08

TN75
T2
T2

T2
T2

83



HOCH=YBRIG = OBERIBERG
ZECECCSESZEIESETEISSZ=EE

OBERIBERG (236)

28
29
30
36

ST. JOHANNESBERG
RIEDBODEN~MOOSEGGEN
DORF

BODEN

TOTAL SKIGEBIET OBERIBERG (236)

2

OBERIBERG = HOCH=YBRIG (LAUCHERN) (236)

63
79
80

SEEBLI=SPIRSTOCK
GRUET=LAUCHERENSTOECKLI
OBERIBERG=STEINBODEN

0BERIBERG
OBERIBERG
OBERIBERG
UNTERIBERG

0BERIBERG
OBERIBERG
OBERIBERG

TOTAL SKIGEBIET OBERIBERG = HOCH=YBRIG (LAUCHERN) (236)

HOCH=YBRIG (236,246)

31
32
33
34
61
62

HESISBOHL

STERNEN

FUEDEREGG

CHUEEBAND
WEGLOSEN=-SEEBLT
SEEBLI=KLEINER STERNEN

TOTAL SKIGEBIET HOCH=YBRIG (236,246)

TOTAL HOCH=YRRIG = OBERIBERG

OBERIBERG
OBERIBERG
OBERIBERG
OBERIBERG
OBERIBERG
OBERIBERG

SL
SL
SL
SL

Lus

LuUs

SL
SL
SL
SL
LP
Lus

1965
1960
1966
1959

1970
1981
1981

1968
1969
1970
1972
1970
1970

140
1220
320
826

2506

1522
1673
2186

5381

1450
1314
320
995
1773
1295

7147

15034

22
413
66
252

753

321
425
396

1142

370
326

53
263
425
338

1775

3670

1000
700
800
600

3100

720
1000
900

2620

900
1000
900
1022
1300
720

5842

11562

22.0
289.1
52.8
151.2

515.1

231.1
425,0
356.4

1012.5

333.0
326.0

477
268.8
552.5
2434

1771.3

3299.0

1] ]
oB
08

GJ

GJ AP

TN74

GJ AP
GJ
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IBERGEREGG = ALPTHAL

ROTHENFLUH = BRUENNELISTOCK (236)

42
43
46
47
48
59
59
75

KULM, IBERGEREGG
STAEGERLEN=ROTHENFLUH
GROSSENBODEN=BRUENNELISTOCK
HANDGRUOBI=GROSSENBODEN

ALP ROTENFLUH
RICKENBACH=ROTENFLUH 1.,SEKTION
RICKENBACH=ROTENFLUH 2.SEKTION
ZWAECKEN = BRUENNELISTOCH

SCHWYZ
SCHWYZ
SCHWYZ
SCHWYZ
SCHWYZ
SCHWYZ
SCHWYZ
ALPTHAL

TOTAL SKIGEBIET ROTHENFLUH - BRUENNELISTOCK (236)

ALPTHAL (236)

o~

6

BRUNNI

HOLZEGG
BRUNNIWEID
NAETSCHBERG
BRUNNI=HOLZEGG

TOTAL SKIGEBIET ALPTHAL (236)

TOTAL IBERGEREGG = ALPTHAL

ALPTHAL
ALPTHAL
ALPTHAL
ALPTHAL
ALPTHAL

SL
SL
SL
SL
SL
LP

SL

SL
SL
SL

LpP

1953
1964
1969
1969
1970
1964
1957
1977

1968
1970
1974
1974
1971

800
475
1084
1287
235
985
1598
855

7319

482
725
800
1321
1540

4868

12187

192
153
289
215

52
246
667
190

2004

99
143
190
260
305

997

3001

900
950
1050
900
1000
130
180
1000

6110

840
Q00
1000
1040
165

3945

10055

172.8
145.4
303.5
193,5
52,0
0.0
0'0
190.0

1057.1

83.2
128.7
190.0
270.4

50.3

722.6

1779.7
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GJ AA
GJ AA

TNB2
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RIGI

KALTBAD = KLOESTERLI (235)

1

8

9
10
50
50
51
51
54
69
70

TOTA

2

GRAT, RIGI=KALTBAD

RIGI DOSSEN

RIGI ROTSTOCK

RIGI STAENDLI

ARTH=RIGI BAHN (BIS KLOESTERLI)
ARTH=RIGI BAHN, KLOESTERLI=KULM
VITINAU=RIGI (BIS ROMITI)
VITIZINAU=RIGI, ROMITI=STAFEL
WEGGIS=RIGI KALTBAD
VITINAU=WISSIFLUH
VITZINAU=HINTERBERGEN

L SKIGEBIET KALTBAD = KLOESTERLI (235)

SCHEIDEGG (235)

56 KRAEBEL=RIGI SCHEIDEGG

71
76

OBERGSCHWEND=RIGI BURGGEIST
OBERMATT = RIGI SCHEIDEGG

TOTAL SKIGEBIET SCHEIDEGG (235)

TOTAL RIGI

WEGGIS
ARTH
ARTH
ARTH
ARTH
ARTH
VITINAU
WEGGIS
WEGGIS
VITZINAU
VITINAU

ARTH
GERSAU
GERSAU

LPK
LPK

LP
LPK
SL

1964
1950

1964

1964
1875
1875
1871
1871
1968
1964
1964

1960
1960
1977

540
984
288
1200
7512
2800
3343
1750
2320
927
1260

22924

1745
1900
1121

4766

27690

115
324

98
273
796
436
758
355
924
440
574

5093

878
531
327

1736

6829

1000
00
826

1060

1400

1400

1000

1000
680

bLx
%

9274

10062

1975.5

TN69
TN73

GJ
6J
GJ
64
6J
G6J
GJ

GJ
GJ

AA
AA
AA

AZ
AZ

AA
AP




SATTEL = HOCHSTUCKLI (236)

44 HERRENBODEN SCHWYZ SL 1950 860 180 950 171.0 TN69
45 MOSTELBERG SCHWYZ SL 1964 416 76 920 69.9
57 SATTEL=HOCHSTUCKLI 1+SEKTION SATTEL LUS 1950 1730 408 480 195.8 6J AP
58 SATTEL=HOCHSTUCKLI 2.SEKTION SCHWYZ LUS 1951 1002 306 210 0.0 S0 TS
58 SATTEL=HOCHSTUCKLI 2.SEKTION SCHWYZ SL 1951 1002 306 900 275.4 TW
TOTAL SATTEL = HOCHSTUCKLI (236) 4008 970 3250 712.2
STO0S (246)
EESECEEEEER
21 SUNNIG METTLEN MORSCHACH SL 1966 720 198 730 144,.5
22 CHLINGENSTOCK MORSCHACH SL 1955 1634 407 903 367.5 TN63
23 STERNEGG MORSCHACH SL 1961 390 70 1300 91.0 TN81
24 HOLIBRIG MORSCHACH SL 1963 560 120 140 16.8 TN69
53 SCHWYZ=STO0OS SCHWYZ ST 1933 1361 703 700 0.0 GJ AA
64 STOOS=FRONALPSTOCK 1.SEKTION MORSCHACH SL 1947 1565 446 1000 446,0 TW
64 STOOS=FRONALPSTOCK 1-SEKTION MORSCHACH LUS 1947 1565 446 150 0.0 so TS
65 STOOS=FRONALPSTOCK 2.SEKTION MORSCHACH SL 1953 790 189 840 158.8 Tw
65 STOOS=FRONALPSTOCK 2.SEKTION MORSCHACH LUS 1953 790 189 150 0.0 SO TS
81 MORSCHACH=STOO0S MORSCHACH LP 1981 2200 474 150 0.0 GJ AA
TOTAL STOOS (246) 9020 2607 5763 1224.6
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EINZELANLAGEN

2

3
15
20
25
27
35
37
41
49
52
55
72
73
74
78

RATEN=GOTTSCHALKENBERG (236)
NOLLEN (235)

EUTHAL (236)

SEEBODENALP (235)

FRONALPHOF (245)

WIL (246)

UNTERIBERG=PLANGG (236)
VORDERTHAL=DORLAUI (236)
CHOLHOLZ, ZWEITE ALTMATT (236)
OBERSCHOENENBUCH (246)
ZUGERBERGBAHN (235)
KUESSNACHT=SEEBODENALP (235)
BRUNNEN=URMIBERG (235)
RIED=ILLGAU (246)
SAHLIBODEN=GLATTALP (246)
SATTELGRAT (236)

TOTAL EINZELANLAGEN

OBERAEGERI
UNTERAEGERI
EINSTEDELN
KUESSNACHT AM RIGI
MORSCHACH
MUOTATHAL
UNTERIBERG
VORDERTHAL
ROTHENTHURM

SCHWYZ

U6

KUESSNACHT AM RIGI
INGENBOHL

ILLGAU

MUOTATHAL
VORDERTHAL

SL
SL
SL
SL
SL
SL
SL
SL
SL
SL
ST
Le
LPK
LPK
LPK
SL

1965
1971
1966
1966
1963
1968
1962
1950
1969
1971
1907
1957
1952
1953
1959
1975

625
1507
440
387
250
385
802
1470
573
Lbs
1261
2180
1450
321
2993
450

15538

112
281
15
190

38

91
161
400
118
126

- 366

566
680
224
734

40

4258

1110 124,3
1000 281.0

570 74,7
803 152.6
675 25.6
650 59.2
770 126.0
480 192.0
1000 118,0
800 100.8
480

100

bx

Bx

0.0
0.0
0.0
bx 0.0
0,0
620 24.8

6.9

9074 1276,

oB
[]:}

o8B

0B
GJ
6J
GJ
64
64J

AD
AR
AZ
0E
AZ TNT7
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INNERSCHWEIZ

ANZAHL / NOMBRE

w
woocococoooooco (=]

wi

[V ¥ s e

n
0
0
0
0
]
0
0

0

TECHNISCHE DATEN /
DONNEES TECHNIQUES

TOTAL L
7 9260
264 22981
2 1835
13 14017
4 4965
4 5262
5 9344
4 2457
4 5109
3 1830
16 19444
32 25495
118 121999
B 13932
2 3013
13 12226
25 24944
48 54115
3 2616
7 4819
13 15034
15 12487
14 27690
40N8
] 020
16 15538
78 N9 2

HD

2534
6756

505
4737
1564
1353
2159

743
1646

577
4563
7705

34842

3529
838
3616
10628

18611

648
1115
3670
3001
6829

970
2607
4258

25094

P/H

2678
16684
1800
rrre
2147
2402
3680
3570
1935
2400
14183
10238

69489

6372
1400
3472
4550

15794

2800
6520
11562
10055
10062
3250
5763
9074

59086

PXKM/H

621,
4427,
450.
1628,
443,
728,
1503,
683,
470.
457,
3776.
1246,

16432,

2378,
593.
685.
584,

4240,

625,
1053.
3299.
1780.
1975.

712.
1225.
1277.

11946,

- - - - -

SL LUS LUK- LP I ST LPK SE GJ
DALLENWIL = WIRZWELI (245) 4 0 0 1 0 0 2 n 3
ENGELBERG 14 2 0 5 0 2 1 0 9
FINSTERWALD (244) 2 n n 0 0 0 0 0 0
KLEWENALP = EMMETTEN = RINDERBUEHL 8 1 1 1 0 0 2 0 5
LUNGERN (244,254,255) 2 0 1 1 0 0 n 0 2
MARBACH (244) 3 n 1 0 0 0 0 0 1
MELCHSEE = FRUTT (245.,255) 3 0 1 1 0 0 n ] 2
MOERLIALP (244) 4 0 0 4] 0 n 0 0 0
NIEDERRICKENBACH = HALDIGRAT (245) 2 1 0 1 0 0 0 0 2
SCHUEPFHEIM = HEILIGKREUZ 3 0 0 0 0 0 0 0 0
SOERENBERG 13 1 1 1 0 0 0 0 3
EINZELANLAGEN 12 n 2 3 1 6 8 0 15
S5A LUZERN/UNTERWALDEN 7n 5 7 14 1 8 13 0 42
ANDERMATT 4 1 n 2 0 0 0 1 3
HOSPENTAL (255) 1 1 N 1] 0 n n 0 0
SCHAECHENTAL (246) 5 0 n n 0 0 8 1] 5
EINZELANLAGEN 6 0 0 2 n 1 16 n 12
58 URI 16 2 0 4 0 1 24 1 20
BIBEREGG (236) 3 0 0 n n 0 n 0 0
EINSIEDELN = BENNAU 7 0 N 0 0 0 n 0 0
HOCH=YBRIG = OBERIBERG 9 3 0 1 0 0 n o 4
IBERGEREGG = ALPTHAL 10 0 0 3 0 b 0 0 3
RIGI 5 0 n 4 4 0 3 0 9
SATTEL = HOCHSTUCKLI (236) 3 1 0 0 0 0 0 n 1
ST00S (246) 6 0 n 1 0 1 n 0 2
EINZELANLAGEN 1 0 0 1 0 1 3 0 5
S5C SCHWYZ / ZUG / WEGGIS 54 4 0 R 4 ? 6 0 24
TOTAL 140 11 7 26 5 1 43 1 86
EE S E S E S S SIS I S SRS S I E NS EEEE NS SN I E SIS E RS S E SR EEENTSIISES=SSES=SZ==S

10

244 267026

76551

1644369

32617.

EEESE S ECS =SS =SS ES=S==S=EESESISESSCSESEXISCSSSSS=SS=S=SESSSSSXSESSE
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AIROLO (265,266)

15 COSTA DI PESCIUEM

AIROLO SL 1966 545 175 700 122.5
16 PESCIUEM AIROLO SL 1961 295 55 600 33,0
21 AIROLO=SASSO DELLA BOGGIA AIROLO LP 1960 2068 886 250 221.5 6J AP
27 LUVINA AIROLO SL 1950 616 148 800 118.4 0B TE76
TOTALE AIROLO (265.,266) 3524 1264 2350 495.4
CAMPO (BLENIO) (266)
EETEESSIESEESZIEIZI=SE
9 GHIRONE GHIRONE SL 1967 534 151 950 143.4 0B
10 CAMPO 1 CAMPO (BLENIO) SL 1964 785 182 700 127.4 08B
11 CAMPO T1 CAMPO (BLENID) SL 1965 183 32 720 23.0 o8B
TOTALE CAMPO (BLENIO) (266) 1502 365 2370 293,.9
CARDADA (276)
ESSBESTEST=ZIS==IES
2 ALPE CARDADA BRIONE SOPRA MINUSIO SL 1965 503 189 890 168.2
3 CIMETTA AVEGNO SL 1966 334 69 800 55.2
4L ALPE VEGNASCA AVEGNO SL 1961 593 242 900 217.8
19 LOCARNO=MADONNA DEL SASSO LOCARNO ST 1904 811 173 380 0.0 GJ OE
24 ORSELINA=CARDADA ORSELINA LP 1952 2040 945 160 0.0 GJ AA
25 CARDADA=CIMETTA LOCARNO LUS 1955 931 314 200 62.8 GJ
56 PIAN DT NSEI = CIMETTA MINUSIO SL 1980 317 150 900 117.0
TOTALE CARDADA (276) 5529 2062 4730 621.0

90



CARI (266)

13 PRO DA LEI CALPIOGNA SL 1967 788 220 1000 220.0

22 CROCE=BRUSADA CAMPELLO LUS 1969 1026 298 720 214,6 AP
TOTALE CARI (266) 1814 518 1720 434 .6
MONTE TAMARO (286)
EEEESEZEEEZEESSZSS

41 SASSATORIO=ZOTTONE RIVERA SL 1972 615 240 1000 240,0

42 VALLE DI LUNA=PINASCIO RIVERA SL 1972 505 108 1000 108.0

52 RIVERA=ALPE FOPPA 1. SEZIONE RIVERA LUK 1972 1520 654 1000 0.0 6J AA
52 RIVERA=ALPE FOPPA 2. SEZIONE RIVERA LUK 1972 1044 407 1000 407.0 GJ

53 ALPE FOPPA=BOCCETTA RIVERA LUS 1973 1299 246 720 177.1 GJ

78 VALLE DI LUNA = CORTE DI SOPRA RIVERA SL 1977 349 100 720 72.0
TOTALE MONTE TAMARO (286) 5332 1755 5440 1004.1
NARA (266)
EZSEEZSEEZER

7 CANCORI=LAGUNC LEONTICA SL 1967 1080 300 800 240,.0

8 CANCORT=FONTANELLA LEONTICA SL 1969 680 163 920 150.0

23 LEONTICA=CANCORI 1. SEZIONE LEONTICA LUS 1968 1853 539 580 312.6 GJ AP
29 CANCORI=ALPE DI MARA 2. SEZIONE LEONTICA LUS 1975 2164 470 500 235.0 64

36 ALPE DJ MNARA=BASSA DI NARA PRUGIASCO SL 1974 810 214 1000 214.0
TOTALE NARA (266) 6587 1686 3800 1151.6




INSTALAZIONE SINGOLE

1

5
14
20
26
28
31
32
33
34
35
43
44
45
46
46
47
47
48
49
50
51
55
79

GHIRIDONE, MONETO (276)
BOSCO/GURIN=GROSSALP (275)
PRATO=DALPE (266)

RITOM (SBB) (266)

SAN CARLO=ROBIEI (265)
CARASSO=MONDA(BALTICO) (276)

CIOSS PRATO I ,ALL'ACQUA (265)
INTRAGNA=PILA COSTA (276)
VERDASIO=RASA (270)

MONTE CARASSO=MORNERA (276)
CAMORINO=ALPE CROVEGGIA (276)

ALPE DI NEGGIA (286)

MONTE LEMA II (SPARAVERA) (286)
FERROVIA DEL MONTE GENEROSO (286,296)
LUGANO=MTE, SAN SALVATORE 1. SEZIONE (286)
LUGANO=MTE. SAM SALVATORE 2. SEZIONE (286)
CASSARATE=MTE. BRE 1. SEZIONE (28B6)
CASSARATE=MTE. BRE 2. SEZIONE (2Bé)
MONTE LEMA I (ARASIO) (286)
MIGLIEGLIA=MTE. LEMA (286)
MELIDE=CARONA (2B6)

BRUSINO ARSIZIO=SERPIANO (286)
AGRELLO A MOGNO (266)

CIOSS PRATO II-» ALL'"ACQUA (265)

TOTALE INSTALAZIONE SINGOLE

PALAGNEDRA
BOSCO/GURIN

PRATO (LEVENTINA)

QUINTO
BIGNASCO
BELLINZONA
BEDRETTO
INTRAGNA
INTRAGNA
MONTE CARASSO
CAMORINO
PIAZZOGNA
MIGLIEGLIA
CAPOLAGO
PARADISO
PAZZALLO
LUGANO
LUGANO
BRENO
MIGLIEGLIA
MELIDE
BRUSINO=ARSIZIO
FUSIO
BEDRETTO

SL
SL
SL
ST
LP
LPK

LPK
LPK
LPK
LPK
SL
sL

ST
ST
ST
ST
SL
Lus
LUK
LP
SL
SL

1965
1970
1961
1921
1972
1970
1973
1968
1956
1966
1973
1951
1969
1890
1890
1890
1908
1908
1965
1952
1966
1958
1980
1977

566
1500
870
1358
4029
1705
255
1055
1100
2700
1410
640
285
8991
814
815
196
1403
560
2690
619
920
442
218

35141

157
490
220
782
852
870
56
300
358
1106
639
210
100
1325
212
389
102
522
208
845
262
365
98
60

10528

»~
-~
.

-

294.0

o
o
L]
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TN7O

oB
oB
GJ
GJ
GJ

GJ
GJ
GJ
GJ

TN72

AZ
AZ

(113
13
0E
AZ

TN74

TN74
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TICINO

ANZAHL / NOMBRE

TECHNISCHE DATEN /
DONNEES TECHNIQUES

SL LUS LUK LP I ST LPK SE 64 SO TOTAL L HD P/H PxKM/H
AIROLO (265,266) 3 0 0 1 0 0 0 0 1 0 4 3524 1264 2350 495,
CAMPO (BLENTO) (266) 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 1502 365 2370 294,
CARDADA (276) 4 1 0 1 0 1 0 0 3 0 7 5529 2062 4730 621,
CARI (266) 1 1 n 0 0 0 0 i} 1] 0 2 1814 518 1720 435,
MONTE TAMARO (286) 3 1 2 0 0 0 0 0 3 0 6 5332 1755 5440 1004,
NARA (266) 3 2 0 0 0 0 0 0 2 0 5 6587 1686 3800 1152,
INSTALAZIONE SINGOLE 9 1 1 2 1 5 5 0 15 0 2b 35141 10528 6503 655,
6 TICINO 26 6 3 4 1 6 5 0 24 0 51 59429 18178 26913 4655,
TOTAL 26 [ 3 4 1 6 5 0 24 0 51 59429 18178 26913 4655,

S EEEER TSI EEE SIS SIS SIS RTINS IS EE I CNC SIS SRS TSNS EISSSSEEESEs=sS RS EE S I NN E IS E S EEETEEEZIISSSSIIEEESSSIEN
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7A WESTLICHES GRAUBUENDEN
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BRIGELS = WALTENSBURG (246,247,256,257)

44 SPINATSCH=CREST AULT BREIL/BRIGELS SL 1972 2190 575 800 460.0

45 PARLI=ALP DADO WALTENSBURG/VUORZ SL 1975 B64 210 650 136.5

46 ALP DADO=FIL DA RUBI WALTENSBURG/VUORZ SL 1975 2034 508 Q00 457,.2

71 BREIL=BURLEUN BREIL/BRIGELS LUS 1972 1689 470 400 188.0 GJ AP
72 WALTENSBURG=PARLI WALTENSBURG/VUORZ LUsS 1972 1844 564 480 270.7 GJ AP TNB1
88 TGARIEL=CAMPLIUN (BRIGELS) BREIL/BRIGELS SL 1964 460 92 700 64.4 0B TN
TOTAL BRIGELS = WALTENSBURG (246,247,256,257) 9081 2419 3930 1576.8
DISENTIS (256)

EEEEESESEZZEESE

29 CAISCHAVEDRA=GENDUSAS DISENTIS/MUSTER SL 1971 1400 328 1000 328,0

30 GENDUSAS=LAI ALV DISENTIS/MUSTER sL 1971 1000 325 1000 325.0

31 GENDUSAS DADENS DISENTIS/MUSTER SL 1972 1500 360 1000 360.0 To76
73 DISENTIS=CAISCHAVEDRA DISENTIS/MUSTER LP 1971 2060 637 800 509.6 GJ AP
79 LAI ALV=PIZ AULT II DISENTIS/MUSTER SL 1974 1700 400 1000 400,0
118 CAISCHAVEDRA DISENTIS/MUSTER SL 1980 400 70 750 52.5
TOTAL DISENTIS (256) 8060 2120 5550 1975.1




FLIMS = LAAX = FALERA

1

DIVERSE ANLAGEN (247)

59
60

PRAU AULT
WALDHAUS (TRAINERLIFT)

TOTAL SKIGEBIET DIVERSE ANLAGEN (247)

2 FLIMS (NARAUS=CASSONS) (247)

61 SPALIGNA=CRAP LA FOPPA (CAUREINAS)
62 CRAP LA FOPPA=NARAUS

64 FLIMS=DORF=FIL DE CASSONS 1.SEKTION
64 FLIMS=DORF=FIL DE CASSONS 2.SEKTION
64 FLIMS=DORF=FIL DE CASSONS 3.SEKTION

TOTAL SKIGEBIET FLIMS (NARAUS-CASSONS) (247)

FLIMS (GRAUBERG=SIALA) (247)

55
56
57
58
63
65
68

MUGHELS=CRUNAS
MUGHELS~GRISCH

GRISCH=LA SIALA

ALP NAGENS=MUTTA (RODUNDA)
FLIMS=STARTGELS
STARTGELS~GRAUBERG
PLAUN=ALP NAGENS

TOTAL SKIGEBIET FLIMS (GRAUBERG=SIALA) (247)

FLIMS
FLIMS

FLIMS
FLIMS
FLIMS
FLIMS
FLIMS

LAAX
LAAX
LAAX
LAAX
FLIMS
FLIMS
LAAX

SL
SL

SL

LuUs
LUS
LP

SL
SL
Lus

LUK
LP
LUS

1956
1961

1971
1971
1945
1947
1956

1970
1963
1963
1972
1969
1972
1966

770
244

1014

1138
1245
1850
1574
2193

8000

1961
p I g ¢
2224
2130
3729
2168
812

14647461

150
42

192

226
384
334
418
798

2160

535
350
584
526
492
634
283

3404

690
790

1480

1000
1000
430
430
230

3090

800
1150
1800
1040

660

750

500

4700

103.5 0B TN73
33,2 o8B

136.7

226.0

584.0

143.6 6J AP
179.7 GJ
183.5 6J

1116,.9

428.0

402.5 TNB1
1051.2 Tes2
547.0

3264.7 GJ AP
475.5 6J
141.5

3370.5
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4 LAAX = FALERA (CRAP SOGN GION) (247)

49 CURNIUS=CRAP SOGN GION FELLERS SL 1962 2190 571 1040 593.8 TNT1
50 ALP DADO=CREST LA SIALA FELLERS sL 1973 1713 382 1050 401.1

51 TREIS PALAS (ALP DADO)=CREST LA SIALA FELLERS SL 1973 772 232 1050 243.6

52 LAAXERBODEN(PLAUN)=CRAP SOGN GION T RECHTS LAAX SL 1963 1873 597 1100 656.7 TNT5 T2
66 MULANIA=CRAP SOGN GION LAAX LP 1968 4156 1131 650 735.2 6J AP
67 MULANIA=LARNAGS LAAX LUS 1965 698 87 900 78.3 AP

76 CRAP SOGN GION=CRAP MASEGN FELLERS LP 1973 2851 262 900 235.8 6J

77 FALERA=CURNIUS FELLERS LUS 1973 2009 407 900 366.3 GJ AP
78 PLAUN DA PULPAS=CRAP MASEGN RUSCHEIN LUS 1974 2080 690 800 552.0 64
116 LAAXERBODEN(PLAUN)=CRAP SOGN GION II LINKS LAAX SL 1976 1973 596 1200 715.,2 12
117 LARGNANGS=CURNIUS LAAX LUS 1977 1788 471 1100 518.1
TOTAL SKIGEBIET LAAX = FALERA (CRAP SOGN GION) (247) 22103 5426 10690 5096.1

5 LAAX = FALERA (VORAB) (247)

89 VORABGLETSCHER LINKS FLIMS SL 1978 1954 411 1200 493,2 T2
110 CRAP MASEGN = VORABGLETSCHER 1.SEKTTON FLIMS LUK 1978 1334 288 1440 414.7 6J
110 CRAP MASEGN = VORABGLETSCHER 2.SEKTION FLIMS LUK 1978 2178 376 1440 5641.4 GJ
110 VORABGLETSCHER = VORAB PIGNE 3,SEKTION FELLERS LUS 1979 1268 274 900 246,6
122 VORABGLETSCHER RECHTS FLIMS SL 1978 1954 411 1200 493,2 T2
TOTAL SKIGEBTET LAAX = FALERA (VORAB) (247) 8688 1760 6180 2189,2
TOTAL FLIMS (142+43+ ) 23755 5756 11270 4624.0
TOTAL LAAX=FALERA (4454 ) 30791 7186 16870 7285.3

TOTAL FLIMS = LAAX = FALERA 545646 12942 28140 11909.3




OBERSAXEN = SURCUOLM = VILLA

1 OBERSAXEN (ALP STEIN) (257)

34 KUMMENBUEHL NBERSAXEN SL 1961 312 88 800 70.4 0B TN75
36 WALI=PIZ SEINER OBERSAXEN SL 1979 1883 536 1000 536.0

37 MEIERHOF=MIRANIGA OBERSAXEN SL 1967 619 160 650 104.0 OB

70 MIRANIGA=ALP STEIN 1. SEKTION OBERSAXEN LUS 1967 1253 363 600 217.8 6J

70 MIRANIGA=ALP STEIN 2. SEKTION OBERSAXEN LUS 1968 1286 342 900 307.8 6J

111 MISANENGA=UNTERMATT OBERSAXEN SL 1976 B32 252 1100 277.2

112 GISCHNIGA=STEIN OBERSAXEN SL 1976 1825 575 1100 632.5

121 GADENSTATT=UESSER HITZEGGEN OBERSAXEN SL 1981 1295 384 900 345.6
TOTAL SKIGEBIET OBERSAXEN (ALP STEIN) (257) 2305 2700 7050 2491.5

2 SURCUOLM (PIZ MUNDAUN) (257)

38 VALATA=CUOLM SURA SURCUOLM LUS 1969 1401 353 1200 423.6 AP TEST
39 CUOLM SURA=PIZ MUNDAUN SURCUOLM SL 1969 13550 415 7u0 290,.5

40 CUOLM SURA=PLITSCHES SURCUOLM SL 1971 870 164 1000 164.0

42 SASSOLAS=PLITSCHES LUVEN SL 1973 1690 504 900 453.6
TOTAL SKIGEBTET SURCUOLM (PIZ MUNDAUN) (257) 5311 1436 3800 1331.7

3 VILLA (HTTZEGGEN) (257)

69 VILLA=HITZEGGEN 1. SEKTION VILLA (GR) LUS 1970 1293 349 530 185.0 GJ AP
69 VILLA=HITZEGGEN 2« SEKTION VILLA (GR) LUS 1970 1722 516 530 273.5 GJ
TOTAL SKIGEBIET VILLA (HITZEGGEN) (257) 3015 865 1060 458.5

TOTAL OBERSAXEN = SURCUOLM = VILLA 17631 5001 11910  4281.5




SAN BERNARDINO (267)

EES=SZ=EE=ZSEXEES==S=====

1 SAN BERNARDINO=PLAN CALES MESOCCO SL 1965 580 159 1000 159.0 OB TNT73
2 CONFIN BASSO=TRE UOMINI MESOCCO SL 1971 2188 558 1000 558.0
3 MUTTON=PIZZ0 ROTONDO STNISTRA MESOCCO SL 1971 1834 336 1100 369.6
16 ALPE FRACCH=CONFIN BASSO MESOCCO LUK 1970 1220 316 900 284.4 GJ AP
TOTAL SAN BERNARDIND (267) 5822 1369 4000 1371.0
SARN (257)
E=S=S===S===EZX=
13 SARN=SARNERALP I SARN SL 1969 1877 459 900 613.1 08B
14 SARN=SARNERALP IT SARN SL 1969 1513 360 1000 360.0
TOTAL SARN (257) 3390 819 1900 773.1
SEDRUN = RIERAS
ETEZZSEES=SEESESE
1 DIVERSE ANLAGEN (256)
17 SURREIN 1 TUJETSCH SL 1967 330 75 850 63.8 0B
TOTAL SKIGEBIET DIVERSE ANLAGEN (256) 330 75 850 63.8
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2 SEDRUN (256)
99
19 VALTGEVA I TUJETSCH SL 1962 654 95 1000 95.0 0B
20 VALTGEVA II (DRUN) TUJETSCH SL 1966 832 152 1000 152.0 TN71
74 SEDRUN=CUNGIERI TUJETSCH LUS 1956 1102 385 180 69.3 6J AP TN
75 SURA=PRAU STREM TUJETSCH SL 1974 412 59 900 53.1 0B
TOTAL SKIGEBIET SEDRUN (256) 3000 691 3080 J69.4
3 RUERAS (256)
21 RUERAS (DIENI)=MILEZ TUJETSCH SL 1962 1784 394 800 315.2 08B
22 MILEZI=CUOLM VAL I TUJETSCH SL 1962 1387 348 1050 365.4 TN79 T2
23 PLANATSCH=MILEZ TUJETSCH SL 1973 992 166 1000 166.0
25 SURCUOLM TUJETSCH SL 1969 950 240 1000 240.0
119 VAL VAL = CUOLM VAL TUJETSCH SL 1980 942 260 550 143.0
120 MILEZ=CUOLM VAL II TUJETSCH SL 1979 1280 340 9260 326.4 TNB2 T2
TOTAL SKIGEBIET RUERAS (256) 7335 1748 5360 1556.0
TOTAL SEDRUN = RUERAS 10665 2514 9290 1989,2
SPLUEGEN (267)
ESENSSEESESEZEES
5 SPLUEGEN I SPLUEGFN SL 1960 980 285 800 228.0 AP TNT7O
6 SPLUEGEN 1T SPLUEGEN SL 1961 1150 350 800 280.0 TN71
7 SPLUEGEN III SPLUEGEN SL 1970 537 111 1000 111.0
8 LATTENSTAFEL SPLUEGEN SL 1972 753 145 900 130.5
9 BODMENSTAFEL=TANATZHOEHE SPLUEGEN SL 1973 1461 428 1000 428.0
124 TAMBOALP=TANATZIHOEHE MEDELS IM RHEINWALD LUS 1982 728 144 1800 259.2
TOTAL SPLUEGEN (267) 5609 1463 6300 1436.7




TSCHAPPINA (257)

EEEIZS=EZXIZT==Z=T

100

11 TSCHAPPINA=OBERGEMEINDE TSCHAPPINA SL 1966 1188 240 800 192.0

12 LUESCH=ALP LUESCH TSCHAPPINA SL 1961 1475 336 1000 336.0 TNT1
115 CAZLELA = RASCHEINS URMEIN SL 1978 2000 385 1000 385.0

TOTAL TSCHAPPINA (257) 4663 961 2800 913.0

VALS (257)

EEEZEEZTEEE

10 MURA=EGGAWALD VALS SL 1964 700 280 420 117.6 0B

80 GADENSTATT=LORETSCH BERG VALS SL 1975 767 208 1000 208,0

81 LORETSCH BERG=ALP BIDANAETSCH VALS SL 1975 1641 439 1000 439.0

85 VALS=GADENSTATT VALS LUs 1975 1855 535 900 481.5 GJ AP
TOTAL VALS (257) 4963 1462 3320 1246.1
EINZELANLAGEN
E=SSIEE=ETTIXX

15 USSERBERG: (257) TENNA SL 1970 420 122 400 48.8 0B

24 OBERALP=CALMUT (256) TUJETSCH SL 1966 870 200 650 130.0

32 RABIUS SOMVIX SL 1966 500 159 1000 159.0 o8

33 PERA, CAMPLIUN (256) TRUN SL 1971 672 117 600 70,2 o8B

83 ARVIGO=BRAGGIO (277) ARVIGO LPK 1961 891 477 bx 0.0 G6J OE
B4 SELMA-LANDARENCA (277) SELMA LPK 1961 756 362 bx 0.0 GJ 0E
90 PARDI=SIGNINA (257) RIEIN LPK 1974 590 19 Lx 0.0 GJ OE
TOTAL EINZELANLAGEN 4699 1456 2662 408.0




AkkhkkARhkhkkkkhhhkhkkhhhkhhhhhkhhhkhkhhkhhhkhhhhin

7B PRAETTIGAU/MITTELBUENDEN/SCHANFIGG/AVERS

kA ARk AkAkhkhkhhkhhhkhkkhhhkhAkkkhhktkhhhkkikhkt

AVERS = JUPPA (268)

32 JUPPA=TSCHEISCHHORN AVERS SL 1969 1490 560 800 448.0 OB
TOTAL AVERS = JUPPA (268) 1490 560 800 448,0
AROSA (248,258)
EETSEES=ZIS3ATTIETSI
46 MARAN AROSA SL 1958 293 60 900 54,0 TN6S
47 TSCHUGGEN OST AROSA SL 1938 980 3inz2 1200 362.4 0B TN67
48 PRAETSCHLI=TSCHUGGEN AROSA SL 1960 687 131 1200 157 .2
50 CARMENNA AROSA SL 1938 1310 330 1200 396.0 0B TN6B
51 PLATTENHORN AROSA SL 1966 1437 37 1200 380,.4
52 SCHOENBODEN=HOERNLI AROSA SL 1964 1255 350 1200 420.0
53 TSCHUGGEN WEST AROSA SL 1972 456 90 1200 108,0
115 AROSA=~HOERNLI AROSA LUK 1945 3087 665 580 385.7 GJ TN63
116 AROSA=WEISSHORN 1. SEKTION AROSA LP 1957 1243 234 720 168,5 GJ AP
116 AROSA=WEISSHORN 2. SEKTION AROSA LP 1957 1974 626 720 450,7 GJ
117 MITTLERE HUETTE=BRUEGGERHORN AROSA Lus 1970 1138 431 900 387.9
129 INNERAROSA-TSCHUGGEN AROSA LuUs 1973 682 202 900 181.8 6J AP
162 RIED (TSCHUGGENSUEDHANG) AROSA SL 1976 440 60 1200 72.0
1635 AN DER ALP = TUETSCHBOEDEN AROSA LUS 1978 1485 438 1100 481,.8
164 OBERSAESS = CARMENNA EGG AROSA LUS 1978 443 143 900 128.7
TOTAL AROSA (248,258) 16910 4379 15120 4135.1
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BERGUEN (258)

EES=SES=SES==E

40 ZINOLS=BELVEDERE

BERGUEN/BRAVUOGN SL 1959 B34 171 800 136.8 0B TNT71

41 PIZ DARLUX BERGUEN/BRAVUOGN SL 1973 985 303 80O 242.4

42 PROS DA DARLUX BERGUEN/BRAVUOGN SL 1973 830 336 800 268,8
139 BERGUEN=ALP DARLUX BERGUEN/BRAVUOGN LUS 1973 1625 589 600 353.4 GJ AP
TOTAL BERGUEN (258) 4274 1399 3000 1001.4
BIVIO (268)
ETETTTIEETET

33 BIVIO=CUOLMENS BIVIO SL 1958 1816 430 800 344,.0 0B TNb6&
34 MOT=SCALOTTA BIVIO SL 1965 2010 352 900 316.8 TN7O

36 PLANG BUEEL=CAMON BIVIO SL 1974 1745 400 800 320.0 oB
TOTAL BIVID (268) 5571 1182 2500 980.8
CHUR = BRAMBRUESCH (247)
P EEEEEEEINEESSSEZIETEI=SS

1 BRAMBRUEESTUH=PFAEFFLI (TRAINERLIFT) MALIX SL 1957 350 85 370 31,5 TN6T
118 CHUR=BRAMBRUEESCH 1. SEKTION CHUR LP 1957 1099 594 300 0.0 GJ AA
118 CHUR=BRAMBRUEESCH 2e SEKTION CHUR LUK 1957 1587 407 310 126.2 GJ AP
119 HUEHNERKOEPFE=~FURGGABUEEL MALIX LUS 1969 1021 224 600 134,46 GJ
178 BRAMBRUUESCH=HUEHNERKOEPFE MALIX SL 1963 1438 339 600 203.,4 TNBOD
TOTAL CHUR = BRAMBRUESCH (247) 5295 1649 2180 495.4
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DAVOS = KLOSTERS

EESEEZIIISTEET=E=N

1

DIVERSE ANLAGEN (248)

83

BUENDA

TOTAL SKIGEBIET DIVERSE ANLAGEN (248)

DAVOS (JAKOBSHORN) (248)

78
79
80
81
95
96
112
112
113
127
144
156
185

BOLGEN

BOLGEN=CARJOELERTAL
CLAVADELERALP=JAKOBSHORN
CLAVADELERALP=JATZIHORN

USSER ISCH=CLAVADELERBERG
UEBUNGSLIFT GEISSLOCH
DAVOS=TISCHALP=JAKOBSHORN 1. SEKTION
DAVOS=ISCHALP=JAKOBSHORN 2. SEKTION
JAKOBSHORN GIPFEL=JAKOBSHORN SKILIFT
CARJOEL=USSER ISCH
ISCHALP=BRAEMABUEEL

JATZ JUNIOR

ISCHALP=BRAEMABUEEL

TOTAL SKIGEBIET DAVOS (JAKOBSHORN) (248)

DAVOS (PISCHA) (248B)

90
91
100
108

FLUEELAMAEDER

MITTELTAELI

PISCHA=MITTELGRAT
DOERFJI=-MITTELTAELLI (PISCHAHORN)

TOTAL SKIGEBIET DAVOS (PISCHA) (248)

DAVOS

DAVOS
DAVOS
NAVOS
DAVOS
DAVOS
DAVOS
DAVOS
DAVOS
DAVOS
DAVDS
DAVOS
DAVOS
DAVOS

DAVOS
DAVODS
DAVOS
DAVOS

SL

SL
SL
SL
LP

1963

1930
1961
1958
1962
1971
1971
1954
1958
1960
1972
1965
1976
1954

1967
1967
1973
1967

588

588

344
520
1800
1351
1032
342
1045
2093
253
1118
1450
460
1450

13258

1270
1388
1454
2017

6129

80
91
463
411
344
115
394
634
91
446
550
87
550

4256

445
re
384
683

1889

1000

1000

1100
800
1000
800
1000
1000
600
400
220
720
1200
800
1200

10840

1100
800
1100
800

3800

150.0

150.0

88.0
72.8
463.0
328.8
3440
115.0
236.4
253.6
20.0
321.1
660.0
69.6
660.0

3632.3

L89.5
N1.6
422.4
5646.4

1759.9

oB

0B TN6T
0B
TN65

o8B
GJ AP
6J

GJ AP
TNBD T2

TN65/80 T2

TNBRZ2

GJ
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4 DAVOS (RINERHORN) (248)

93 JUONLIMAEDER-STELLERA RECHTS
94 JATZIMEDER=NUELLISGRAT RECHTS
114 GLARIS=RINERHORN
177 JUONLIMEDER
180 JUONLIMAEDER=STELLERNA LINKS
181 JATZMEDER=NUELLISGRAT LINKS
184 STUDMEDER=HUBEL

TOTAL SKIGEBIET DAVOS (RINERHORN) (248)

5 DAVOS (SCHATZALP=STRELA) (248)

84 TRAINERLIFT SCHATZALP

85 STRELAPASS )

86 STRELAGRAT

103 DAVOS PLATZ=SCHATZALP

111 SCHATZALP=STRELAPASS

175 STRELAPASS=HAUPTERTAELLI (PARSENN)

TOTAL SKIGEBTIET DAVOS (SCHATZALP=STRELA) (248)

DAVOS
DAVOS

DAVOS.

DAVOS
DAVOS
DAVOS
DAVOS

DAVOS
DAVOS
DAVOS
DAVOS
DAVOS
DAVDS

SL
SL
Lus
SL
SL
SL
SL

SL
SL
SL
ST
LUK
LP

1969
1971
1969
1981
1969
1971
1982

1965

*x
1958
1899
1957
1980

1342
2030
1814

392
1342
2030
1037

9987

280
1230
769
702
1727
1684

6392

451
561
600
108
451
561
311

3043

106
241
219
304
475

35

1380

1000
1000

800
1000
1000
1000
1000

6800

255
800
1000
1000
640
300

3995

451.0
561,.0
480.0
108.0
451.0
561.0
311.0

2923,.0

27.0
192.8
219.0
304.0
304.0

0.0

1046,.8

T2
GJ AP

T2
T2

TN76

TN66

TN71

GJ AP
6J

AA
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DAVOS (WEISSFLUHJOCH) (248)

73
74
7
92
97
98
99
102
102
109
10
182

WASSERSCHEIDE
KREUIWEG=PARSENNFURKA
HAUPTERTAELI
PARSENNHUETTE=TOTALP
DORFTAELI

MEIERHOFERTAELI
PARSENNFURKA I LINKS
DAVOS=PARSENN 1, SEKTION
DAVOS=PARSENN 2. SEKTION
PARSENNHUETTE=WEISSFLUHJOCH
WEISSFLUHJOCH=WEISSFLUHGIPFEL
PARSENNFURKA II RECHTS

TOTAL SKIGEBIET DAVOS (WEISSFLUHJOCH) (248)

KLOSTERS (PARSENN=GOTSCHNAGRAT) (24B)

88
106
106
107

TOTAL SKIGEBIET KLOSTERS (PARSENN=-GOTSCHNAGRAT)

PARSENN=MAEDER
KLOSTERS=GOTSCHNAGRAT 1, SEKTION
KLOSTERS=GOTSCHNAGRAT 2, SEKTION
SCHWARZISEEALP=GOTSCHMNAGRAT

KLOSTERS (MADRISA) (248)

62
63
64
65
68
105
174

SCHAFFUERKLI

TRAINERLIFT SAASERALP T
GLATTEGGEN

ZUEGENHUETTLI
TRAINERLIFT SAASERALP II
KLOSTERS=MADRISA
SCHAFCALANDA

TOTAL SKIGEBIET KLOSTERS (MADRISA) (24B)

KLOSTERS=SERNEUS SL
KLOSTERS=SERNEUS SL
LANGWIES SL
DAVOS SL
DAVOS SL
DAVOS SL
DAVOS SL
DAVOS ST
DAVOS ST
DAVOS LP
DAVOS LP
DAVOS SL
DAVOS SL
KLOSTERS=SERNEUS LP
KLOSTERS=SERNELUS Le
DAVOS LUS
(248)

SAAS SL
SAAS SL
SAAS SL
SAAS SL
SAAS SL
KLOSTERS=SERNEUS LUK
SAAS SL

1972
1962
1971
1966
1971
1972
1957
1931
1931
1961
1955
1972

1957
1950
1950
1970

1966
1965
1965
1965
1971
1966
1979

273

370
1013
2222
1569
1700
1365
1860
2188
2390

685
1365

17000

1145
1962

972
1493

5572

1946
508
1230
Bhe
560
2296
1452

8794

66
105
180
368
363
352
315
662
bid
465
154
315

3789

324
591
506
441

1862

512

339
235
101
747
327

2360

500
900
1100
1200
1000
1000
1000
1090
1160
400
650
1000

11000

1000
480
500
720

2700

1000
465
700

1010
600

1000

5475

33.0

94.5
198.0
441,6
363.0
352.0
315.0
721.6
515.0
186,0
100.1
315.0

3634.8

324.0
283.7
253,.0
317.5

1178.2

512.0
46,0
237.3
237 .4
60,6
522.9
327.0

1943.2

TNT79

TN72 T2
GJ AP
GJ

GJ

GJ

T2

TNTT
GJ AP
GJ

TNT4
TNT76

TNB2
TNT6
AP TNBOD

105



9 KLOSTERS (KLOSTERS=PLATZ) (248)

69 CRAP SELFRANGA KLOSTERS=SERNEUS sSL 1937 850 250 400 100,0 0B TNé2
70 HEID KLOSTERS=SERNEUS SL 1959 441 61 560 34,2 OB TNT76
71 MURA=ALPENROESLI KLOSTERS=SERNEUS SL 1952 750 250 900 225.0 0B TN66
150 KLUS=MURA KLOSTERS=SERNEUS SL 1959 315 44 200 39.6 08B
TOTAL SKIGEBTET KLOSTERS (KLOSTERS=PLATZ) (248) 2356 605 2760 398,.8

TOTAL DAVOS (142+434445+6) 53354 14507 37435 13146,9

TOTAL KLOSTERS (7+8+9+ ) 16722 4827 10935 3520.1

TOTAL SKIZIRKUS DAVOS=KLOSTERS(PARSENN) (6+7+ } 22572 5651 13700 4813.0

TOTAL DAVOS = KLOSTERS 70076 19334 48370 16667.0

GRUESCH (FURNA) (248)

ESESSE=SEIETS=SESSEESSEE=SS

55 DANUSA=SCHWAENZELEGG FURNA SL 1970 783 136 1000 136.0

56 SCHWENDI = SCHWAENZELEGGE FURNA SL 1977 907 224 1000 224,0

57 VAGGA = SCHWENDI GRUESCH SL 1977 1765 469 1000 469,0

104 GRUESCH=SCHWAENZELEGG 1, SEKTION GRUESCH LUS 1971 1451 665 Q00 598.5 G6J AP TNB1
104 GRUESCH=SCHWAENZELEGG 2., SEKTION GRUESCH LUS 1971 2265 616 560 345.0 64
TOTAL GRUESCH (FURNA) (248) 7171 2110 L4660 1772.5
LENZERHEIDE=VALBELLA=PARPAN=CHURWALDEN

IS S E T E S S S E S E S S E TS ESSECSEESESESIESESS

1 DIVERSE ANLAGEN (258)

12 CRESTAS VAZ/OBFRVAZ SL 1975 700 137 800 109.6 0B
TOTAL SKIGEBJTET DIVERSF ANLAGEN (258) 700 137 800 109.6

106



SCALOTTAS = STAETZERHORN (248,257,258)

Lo

10
17
18
19
20
21
120
123
123
171
183

TOTAL SKIGEBTET SCALOTTAS =

ALP STAETZ=STAETZERTAELI II
ALP STAETZ=STAETZERHORN I

SARTONS
PROSCHIERI

VALBELLA=VAL CHAMELLA

PEDRA GROSSA
PIZ GERTRUD
LAVOZ LINKS
LAVOZ RECHTS
CUMASCHEALS

CHURWALDEN=ALP STAETZ
VAL SPORZ=PIZ SCALOTTAS
VAL SPORZ=PIZ SCALOTTAS
SARTONS~WASSERBOEDEN
ALP STAETZ=STAETZERHORN

1. SEKTION
2. SEKTION

II

CHURWALDEN

CHURWALDEN

VAZ/OBERVAZ
VAZ/0BERVAL
VAZ/OBERVALZ
VAZ/0OBERVAZ
VAZ/OBERVAZ
VAZ/OBERVAZ
VAZ/OBERVAZ
VAZ/OBERVAZ
CHURWALDEN

VAZ/OBERVALZ
VAZ/OBERVAZ
VAZ/OBERVAZ
CHURWALDEN

STAETZERHORN (248,257,258)

ROTHORN = SCHWARZHORN (248.,258)

8
1"
13
14
15
22

122
122
132
176
179

TOTAL SKIGEBIET ROTHORN = SCHWARZHORN (248,258)

MUEHLE=HEIMBERG

DIESCHEN

CRAPPA GROSSA
ALP SCHARMOIN

MOTTA=PARPANER SCHWARZHORN

WEISSHORN

LENZERHEIDE=PARPANER ROTHORN 1., SEKTION
LENZERHEIDE-PARPANER ROTHORN 2,
LENZERHEIDE=SCHARMOIN

FASTATSCH

TOTAELPLTI=PARPANER ROTHORN

SEKTION

PARPAN
VAZ/OBERVAZ
VAZ/OBERVAZ
VAZ/OBERVAZ
VAZ/OBERVAZ
VAZ/OBERVAZ
VAZ/OBERVAZ
VAZ/OBERVAZ
VAZ/OBERVAZ
VAZ/OBERVAZ
AROSA

SL
SL
SL
SL
SL

SL
SL
SL
SL
LUsS
LUsS
LUS
SL
SL

SL
SL
SL
SL
Lus
SL
LP
LP
LUK
SL
LuUs

1965
1960
1965
1966

**
1972
1972
1972
1972
1972
1966
1961
1962
1979
1982

1962
1964
1968
1965
1975
1972
1963
1963
1975
1977
1981

1277
2025

400

676
1248
1560

200
1445
1445
1543
1524
1300
1640
1070
2025

20078

1480
430
490

1190

1093

2094

1319

2066

1378
362
763

12665

242
680

9%
194
273
452
280
400
400
507
681
234
571
270
680

5958

505

75
153
350
317
450
404
409
407

77
168

3315

800
1100
800
800
700
1000
800
800
800
1000
260
1190
1190
1000
1100

13340

650
800
1000
800
900
1000
500
500
1400
620
600

8770

193.6
748.0

75.2
155.2
191.1
452.0
224,0
320.0
320.0
507.0
177.1
278.5
679.5
270.0
748.0

5339.1

328.3

60,0
153.0
280.0
285.3
450,0
202.0
204,.5
569.8

7.7
100.8

2681.4

™82 T2
08 TN8D
0B TN61
T2
T2
AP
6J
6J

T2

oB
0B TN78

GJ
GJ AP

GJ
GJ AP
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4 CHURWALDEN = PRADASCHIER (247,248)

5 ALP PARGITSCH=WILDEGGA CHURWALDEN SL 1968 14746 515 1000 515.0 TNB2
121 CHURWALDEN=PARGITSCH CHURWALDEN LUS 1968 1783 477 720 343.4 AP
136 PRADAFENZ CHURWALDEN SL 1973 688 90 300 27.0
TOTAL SKIGEBIET CHURWALDEN = PRADASCHIER (247,248) 3945 1082 2020 885.4
TOTAL LENZERHEIDE (142+3+ ) 33443 9410 22910 8130.1
TOTAL LENZERHEIDE=VALBELLA=PARPAN=CHURWALDEN 37388 10492 24930 9015.5
SAVOGNIN (257,258)

EEESTEES=ES=IE=S==EZ

26 PIZ MARTEGNAS RIOM=PARSONZ sL 1962 2147 556 800 444 .8

27 STANEGN RIOM=PARSONZ SL 1966 910 270 530 143.1

28 NALADAS RIOM=PARSONZ SL 1966 1530 467 1000 467.0

29 RADONS=LAIS DA TGEPS I (LINKS) RIOM=PARSONZ SL 1969 1430 354 1100 3IB9.4 T2

30 LAIS DA TGEPS=PIZ CARTAS I (LINKS) RIOM=PARSONZ SL 1969 1756 461 1000 461.,0 12
124 SAVOGNIN=SOMTGANT 1, SEKTION SAVOGNIN LUS 1962 1668 422 720 303.8 GJ AP
124 SAVOGNIN=SOMTGANT 2. SEKTION RIOM=PARSONZ SL 1964 1677 571 800 456.8 TwW
124 SAVOGNIN=SOMTGANT 2. SEKTION RIOM=PARSONZ LUS 1964 1677 511 300 0.0 sO TS
125 SAVOGNIN=RADONS 1. SEKTION SAVOGNIN LUK 1969 2454 511 800 408.8 6J AP
125 SAVOGNIN=RADONS 2, SEKTION RIOM=PARSONZ LUK 1970 2737 189 800 151.2 G6J AP
145 RADONS=LAIS DA TGEPS II (RECHTS) RIOM=PARSONZ SL 1975 1430 354 1100 389.4 T2
146 LAIS DA TGEPS=PIZ=CARTAS (RECHTS) RIOM=PARSONZ SL 1975 1756 461 1000 461.,0 T2
152 MOT LARITG=MARTEGNAS RIOM=PARSONZ SL 1975 1970 515 1100 566.5

172 SOMTGANT = COLMS DA PARSONZ RIOM=PARSONZ SL 1978 1345 268 1200 321.6

TOTAL SAVOGNIN (257,258) 22810 5599 11950 4964.4
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TSCHIERTSCHEN (248)

44 TSCHIERTSCHEN=HUEHNERSTOECKE TSCHIERTSCHEN SL 1952 1833 623 600 373.8 0B TN63
45 ZALAUS=RUNCAS SPINAS TSCHIERTSCHEN SL 1970 479 147 900 132.3 08
154 FARUR = GUERGALETSCH TSCHIERTSCHEN SL 1978 1300 487 750 365.3
161 JOCHALP PRADEN SL 1978 654 190 500 95.0
TOTAL TSCHIERTSCHEN (248) 4266 1447 2750 966.4
EINZELANLAGEN
EZETTAETNTNTZTT
7 FELDIS=MUTTA (247) FELDIS/VEULDEN SL 1972 1432 490 400 196.0 0B TW
7 FELDIS=MUTTA (247) FELDIS/VEULDEN LUS 1972 1432 490 120 0.0 6J 0B TS
31 CURZOIN=BIOLAS (WALDRAND) (258) LANTSCH/LENZ SL 1974 615 93 500 46,5 08B
39 GRUBE=HISTEN (258) WIESEN (6GR) SL 1959 800 277 800 221.6 0B TN69
58 ARFLINA (248) FIDERIS SL 1961 754 190 380 72.2 TNT1
59 PANY (248) LUZEIN SL 1972 1215 228 1000 228.0 oB
61 JUNKER (248) ST.ANTOENIEN/ASCHARI SL 1974 1326 251 1000 251.0 o8
66 FELD (248) SAAS SL 1958 318 62 200 12.4 oB
126 RHAEZUENS=FELDIS (247) FELDIS/VEULDEN LP 1958 2302 801 60 0,0 6J OT
128 STAFEL=0BERMUTTEN (257) MUTTEN SL 1975 480 127 410 52.1
140 FLENSA (238) SEEWIS IM PRAETTIGAU SL 1966 707 178 500 89.0 0B TD81
142 FANAS=CANIA=EGGLI (238) FANAS LPK 1965 2700 784 bx 0.0 64 AZ
143 MALANS=AELPLI (238) MALANS LPK 1982 3500 1187 bw 0.0 OT
151 KUEBLIS (248) KUEBLIS SL 1960 320 115 390 44,8 oB
153 BRUNNENBODEN=BRESCHANAL (247) MASTRILS SL 1970 765 187 300 56.1 0B TN78
155 HEUBERG =-MARLAGIS (248) FIDERIS sL 1977 503 105 400 42,0
TOTAL EINZELANLAGEN 17737 5075 6348 1311.7
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DIAVOLEZZA = LAGALP

1 DIAVOLEZZA (268,269)

40 DIAVOLEZZA=TALSTATION PONTRESINA SL 1966 1276 292 700 204 .4

41 GLETSCHERLIFT I PONTRESINA SL 1959 686 154 600 92.4 TNES
43 DIAVOLEZZA=GLETSCHERLIFT II PONTRESINA SL 1970 452 115 600 69.0

76 BERNINA=DIAVOLEZZA PONTRESINA LP 1956 3576 882 750 661.5 GJ AP TNBO
TOTAL SKIGEBIET DIAVOLEZZIA (268,269) 5990 16443 2650 1027.3

2 LAGALP = BERNINA (269)

45 BERNINA OSPIZIO I POSCHIAVO sL 1971 899 145 800 116.0

77 CURTINATSCH=PIZ LAGALB PONTRESINA LP 1963 2380 785 540 423,9 GJ AP
TOTAL SKIGEBIET LAGALP = BERNINA (269) 3279 930 1340 539.9
TOTAL DIAVOLEZZIA = LAGALP 9269 2373 3990 1567.2
SAMNAUN
ETWMEEEE

1 DIVERSE ANLAGEN (249)

63 CLUES DA RAVEISCH SAMNAUN SL 1964 400 92 600 55.2 OB
TOTAL SKIGEBIET DIVERSE ANLAGEN (249) 400 92 600 55.2
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ALP TRIDA (239.,249)

65 MOESER = TRIDER ECK SAMNAUN SL 1978 788 200 1000 200,0

66 ALP TRIDA = VIDERJOCH I SAMNAUN SL 1978 2255 L4 1000 441.0 T2

67 ALP TRIDA = VISNITZKOPF SAMNAUN SL 1978 1255 340 1000 340.0

B7 RAVEISCH = ALPTRIDER SATTEL SAMNAUN LP 1978 2330 T22 760 54B8.7 GJ AP
105 ALP BELLA = MULLER SAMNAUN SL 1980 1020 200 1000 200.0

106 SALAAS = BLAIS GRONOA SAMNAUN SL 1980 790 143 1200 171.6

107 ALP TRIDA = VIDERJOCH II SAMNAUN SL 1980 2355 447 1000 447,0 T2
TOTAL SKIGEBIET ALP TRIDA (239,249) 10793 2493 6960 2348.3

TOTAL SAMNAUN 11193 2585 7560 2403.5
ST.MORITZ = CELERINA

ECESESEEEESSEREESTERD

1 DIVERSE ANLAGEN (268)

13 TRAINER SUVRETTAHAUS ST.MORITZ SL 1957 300 50 340 17.0 0B TN72
20 BRATTAS ST.MORITZ SL 1966 425 113 180 20.3 0B TN79
21 SALET ST.MORITZ SL 1963 230 48 400 19.2 0B

25 TRAINERLIFT PRAVULER CELERINA/SCHLARIGNA SL 1968 330 B4 600 50.4 08

26 CELERINA CELERINA/SCHLARIGNA SL 1961 578 177 600 106.2 08

83 ST. MORITZ RAD=SIGNAL ST<MORITZ LP 1973 1450 352 1400 492.8 GJ AP
TOTAL SKIGEBIET DIVERSE ANLAGEN (248) 3313 824 3520 705.9
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ST.MORITZ (ALP GIOP=CORVIGLIA=-PIZ NAIR) (268)

A
15
16
17
18
19
22
23
24
34
7
71
73
B89

SUVRETTA=RANDOLINS

RANDOLINS=PIZ NAIR
SALASTRAINS=MUNT DA S, MUREZZAN
CORVIGLIA, FIS=HANG
CORVIGLIA=PITSCHEN
SALASTRAINS~ALP GIOP
PARADIS=MUNT DA S, MUREZZAN

ALP GIOP, LINKS

ALP GIOP, RECHTS

LEJ DE LA PESCH=FUORCLA GRISCHA
$Te MORITZ=CORVIGLIA 1., SEKTION
$T. MORITZ=CORVIGLIA 2, SEKTION
CORVIGLIA = PIZ NAIR

SASS RUNZOEL=CORVIGLIA

ST.MORITZ
ST.MORITZ
ST.MORITZ
ST.MORITZ
ST.MORITZ
ST.MORITZ
ST«.MORITZ
ST.MORITZ
ST.MORITZ
SAMEDAN

ST.MORITZ
ST.MORITZ
ST.MORITZ
ST.MORITZ

TOTAL SKIGEBIET ST.MORITZ (ALP GIOP=CORVIGLIA=PIZ NAIR) (268)

3 CELERINA (TRAIS FLUORS=CORVIGLIA) (268)

27 MARGUNS=TRAIS FLUORS RECHTS CELERINA/SCHLARIGNA
28 MARGUNS=PLATEAU PIZ NAIR CELERINA/SCHLARIGNA
29 MARGUNS=CORVIGLIA CELERINA/SCHLARIGNA
30 MARGUNS=FUORCLA CLUENA CELERINA/SCHLARIGNA
31 MARGUNS=TRAIS FLUORS LINKS CELERINA/SCHLARIGNA
74 CELERINA=SALUVER CELERINA/SCHLARIGNA

TOTAL SKIGEBIET CELERINA (TRAIS FLUORS=CORVIGLIA) (268)

TOTAL ST.MORTTZ = CELERINA

LUS
SL
sL
SL
SL
SL
SL
SL
SL
SL
ST
ST
LP
SL

SL
SL
sSL
SL
SL
LUK

1935
1937
1962
1969
1959
1967
1973
1972
1972
1967
1913
1930
1955
1974

1973
1962
1957
1969
1957
1958

833
1380
1978

794

871

680
1780
1865
1865
1118

450
1630
2426

486

18156

1585
1114
1162
1932
1585
2302

9680

31149

277
445
581
169
167
160
493
527
527
220
162
477
535
103

4843

4B4
3n0
300
454
484
527

2549

8216

800
1000
800
800
1000
800
600
1000
1000
800
1760
880
320
1000

12560

1000
1000
1000
900
1000
660

5540

21620

221.6
445,0
464.8
135.2
167.0
128.0
295.8
527.0
527.0
176.0

0-0
419.8
171.2
103.0

3781.4

484.0
300.0
300.0
408.6
484.0
337.3

2313.9

6801.2

AP TEB2 TNS57
TN57/66/80

TN72
T2
T2

GJ AA

GJ AP
GJ TNT7

T2
TNT2

TN73 T2
GJ AP
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SCUOL = FTAN (249)

55
56
57
58
59
60
61
79
81
84
102
108
109
110

PRUI=SCHLIVERA

RASCHOEGNA

MOTTA NALUNS = SCHLIVERA I
JONVRAI=MOTTA DA RI I
JONVRAI=CLUENAS I (RECHTS)
MOTTA=NALUNS=SCHLIVERA II
PIZ CHAMPATSCH I
FTAN=NATEAS

SCUOL MOTTA NALUNS 1
JONVRAI=MOTTA DA RI II
SCUOL MOTTA NALUNS II
MOTTA=NALUNS=SCHLIVERA TII
P1Z CHAMPATSCH 11
JONVRAI=CLUENAS II (LINKS)

TOTAL SCUOL = FTAN (249)

SILS FURTSCHELLAS (2638)

MNO2 =~ O

8

VANCHERA

GRIALETSCH
CHUEDERUN RECHTS
CHUEDERUN LINKS
FURTSCHELLAS
RABGIUSA

SILS MARTA=PRASUERA

TOTAL SILS FURTSCHELLAS (268)

FTAN

scuoL
scuoL
scuoL
scuoL
sScuoL
scuoL
FTAN

scuoL
scuoL
scuoL
scuoL
scuoL
scuoL

SILS
SILS
SILS
SILS
SILS
SILS
SILS

IM
Im
Im
M
IM
Im
M

ENGADIN/SEGL
ENGADIN/SEGL
ENGADIN/SEGL
ENGADIN/SEGL
ENGADIN/SEGL
ENGADTIN/SEGL
ENGADIN/SEGL

SL
SL
SL
SL
sSL
SL
SL
Lus
LUK

LUK
SL
SL
SL

1970
1964
1958
1963
1968
1971
1971
1971
1971
1973
1979
1978
1980
1982

1957
1972
1972
1972
1977
1973
1972

1742

530
1240
1225
1300
1269
1367
1295
2306
1430
2267
1269
1358
1290

19888

540
b
1900
1.00
1180
Y4
Takn

AIRA4

360
150
229
390
340
238
338
390
555
410
855
238
338
330

5461

193
414
1%
dng
250
245
512

2123

900
720
1000
750
1000
1000
1000
410
600
1000
1150
1100
1100
1100

12830

A1)
T00)
1970
1090
1000
1090

Q90N

6500

324.0
108,0
229.0
292.5
340,0
238,0
338.0
159.9
513.0
410.0
983,35
261.8
371.8
363.0

4932.3

115,84
5180
05,0
3U5.1
250,00
245.0
460,.8

1999.6

GJ AP

GJ AP

OH TN

Te
Te

GJ AP

TE

7e
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SILVAPLANA = CORVATSCH (268)

EE S S EEEECSENCEEIZNEESSESS=DRS

9 MARGUNS VEGL=GIAND'ALVA SILVAPLANA SL 1963 930 243 700 170.1
10 MARGUNS VEGL=MURTEL SILVAPLANA SL 1963 1397 290 800 232.0
11 MANDRAS-MITTELSTATION SILVAPLANA SL 1964 520 133 1000 133.0
35 GLETSCHERLIFT GEORGI SAMEDAN SL 1967 549 168 700 117.6
72 SURLEJ=CORVATSCH 1. SEKTION SILVAPLANA LP 1963 2755 832 500 416,0 GJ AP
72 SURLEJ=CORVATSCH 2. SEKTION SILVAPLANA LP 1963 1680 596 960 572.2 GJ
101 CRISTINS SILVAPLANA SL 1976 330 50 720 36,0
103 CURTINELLAS SILVAPLANA SL 1979 1413 328 1100 360.8
TOTAL SILVAPLANA = CORVATSCH (268) 9574 2640 6480 2037.7
unzZ (258)
ESZEZ=====
49 ALBANAS uoz SL *x 1611 590 600 354.0 OB TNé&5
50 CRASTA uoz SL *k 252 49 600 29.4 0B TN6&S
51 PIZZET zunz SL 1967 1690 612 600 367.2
TOTAL Zuoz (258) 3553 1251 1800 750.6

-
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EINZELANLAGEN

2 MALOJA=L"AELA (268)

32 MUOTTAS MURAGL (268)

33 SURVIH (268)
37 MUOTTAS MURAGL ITI (268)

48 MUESELLAS (258)

52 UMBLIN=VAL TABLADA (259)

53 ALP DA MUNT=MINSCHUNS (259)
54 QUAUNAS (259)

70 MUOTTAS=MURAGL (268)

75 PONTRESINA=ALP LANGUARD 1,
75 PONTRESINA=ALP LANGUARD 2.
75 PONTRESINA=ALP LANGUARD 1.
75 PONTRESINA=ALP LANGUARD 2.
90 TARASP (249)

94 ERA SOT=AL DA MUNT (259)
100 CAUOGLS (259)
104 CASACCTA=SUR CRESTA (268)

TOTAL EINZELANLAGEN

SEKTION
SEKTION
SEKTION
SEKTION

(268)
(268)
(268)
(268)

STAMPA

SAMEDAN

SAMEDAN

SAMEDAN

LA PUNT=CHAMUES=CH
ZERNEZ

TSCHTERV

STA.MARIA IM M.TAL
SAMEDAN

PONTRESINA
PONTRESINA
PONTRESINA
PONTRESINA

TARASP

TSCHIERV

MUESTAIR
VICOSOPRANO

SL
SL
SL
SL
SL
SL
SL
SL
ST
LusS
Lus
SL

SL
SL
SL
SL

1964
1964
1958
1972
1961
1968
1976
1966
1907
1945
1945
1945
1945
1964
1976
1976
1979

951
840
615
779
440
610
1160
619
2185
340
892
340
892
915
331
B38
530

12045

280
245
1356
149

84
208
300

99
706

79
359

359
274

56
180

150

3285

600
300
400
400
480
520
800
420
400
270
110
700
380
530
7no
720
520

7870

168.0
73.5
54.4
59.6
40.3

108,2

240.0
41,6

0.0
0.0
0.0
55.3

136.4

145,2
39.2

129.6
67.6

1358,.9

0B

08

0B
0B

08
GJ
S0
S0
TW
TW
L] ]

TN7&

TNT3

AA

TS

TN78
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GRAUBUENDEN
=zssssszsa=

ANZAHL / NOMBRE

SL LUS LUK LP I ST LPK
BRIGELS = WALTENSBURG (246,247,256,257) 4 2 0 0 0 0 0
DISENTIS (256) 5 0 n 1 0 0 0
FLIMS = LAAX = FALERA 14 9 3 4 0 0 0
OBERSAXEN = SURCUOLM = VILLA 9 5 0 n 0 0 0
SAN BERNARDINO (267) 3 0 1 0 0 ] 0
SARN (257) 2 0 0 ] 0 ] 0
SEDRUN = RUERAS 10 1 1] 0 0 0 0
SPLUEGEN (267) 5 1 n n 0 0 0
TSCHAPPINA (257) 3 0 0 0 ] 0 0
VALS (257) 3 1 n 0 ] 0 0
EINZELANLAGEN 4 0 0 n 0 0 3
7A WESTLICHES GRAUBUENDEN 62 19 4 5 0 0 3
AVERS = JUPPA (268) 1 0 n 0 n n n
AROSA (248,258) 8 4 1 2 0 0 n
BERGUEN (258) 3 1 (] 0 n 4] 0
BIVIO (268) 3 0 0 n 0 0 n
CHUR = BRAMRRUESCH (247) 2 1 1 1 n 1] 0
DAVOS = KLOSTERS 41 3 2 9 0 3 0
GRUESCH (FURNA) (248) 3 2 n n 0 n ]
LENZERHEIDE=VALBELLA=PARPAN=CHURWALDEN 21 6 1 ? 0 0 n
SAVOGNIN (257,258) 10 1 2 n n n n
TSCHIERTSCHEN (248) 4 4] n 0 n 0 ]
EINZELANLAGEN 12 i] 4] 1 n 0 2
7B PRAETTIGAU/MITTELBUENDEN/SCHANFIGG/AVERS 108 18 7 15 0 3 2
DIAVOLEZZA = LAGALP 4 0 0 2 0 0 4]
SAMNAUN 7 n 0 1 n ] 0
ST.MORITZ = CELERTINA 20 1 1 2 0 2 4]
SCUOL = FTAN (249) 11 1 2 n n 0 0
SILS FURTSCHELLAS (268) .3 ] 0 1 n 4] n
SILVAPLANA = CORVATSCH (268) 6 n 0 2 0 0 0
Zuoz (258> 3 0 0 0 0 0 0
EINZELANLAGEN 14 0 0 n n 1 0
7C ENGADIN/MUENSTERTAL 71 2 3 8 0 3 n
TOTAL 241 39 14 28 0 6 5
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TOTAL

-

-
NEFEWOrR=SNS~PDOO

el
w

15

58

30
13

15

153

353

TECHNISCHE DATEN /
DONNEES TECHNIQUES

L HD P/H P*KM/H
9081 2419 3930 1577,
8060 2120 5550 1975.

54546 12942 28140 11909,
17631 5001 11910 4281,
5822 1369 4000 1371,
3390 819 1900 773.
10665 2514 9290 1989,
5609 1463 6300 1437,
4663 961 2800 913,
4963 1462 3320 1246,
4699 1456 2662 408.
129129 32526 79802 27880,
1490 560 800 468,
16910 4379 15120 4135,
4274 1399 3000 1001.
5571 1182 2500 981.
5295 1649 2180 495,
70076 19334 48370 16667,
7171 2110 4460 1772.
37388 10492 24930 9016.
22810 5399 11950 4964,
4266 1447 2750 966.
17737 5075 6348 1312.
192988 53026 122408 41758,
9269 2373 3990 1567.
11193 2585 7560 2404,
31149 8216 21620 6801.
19888 5461 12830 4932,
6986 2128 6500 2000.
9574 2640 6480 2038,
3553 1251 1800 751,
12045 3285 7870 1359.
103657 27939 68650 21851,
425776 113491 270860 91489,

IS SIS =SS S S SECSICEISEEEIIEISEEEISISSSSISENER
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FISCHENTHAL = STEG (226)

5 BRAND=OBEREGG FISCHENTHAL SL 1963
6 ALT SCHWAENDI=OBERBERG. FISCHENTHAL SL 1966
10 UEBUNGSLIFT STEG FISCHENTHAL SL 1968
TOTAL FISCHENTHAL = STEG (226)
EINZELANLAGEN
ESSIEZSSITISSEX
2 HOECHI, OBERWANGEN (226) FISCHINGEN SL 1972
3 ALBIS PASSHOEHE (225) LANGNAU AM ALBIS SL 1966
4L BAERETSWIL (226) BAFRETSWIL SL 1965
8 ADLISWIL=-FELSENEGG (225) ADLISWIL LP 1954
19 GHOECH (226) BAERETSWIL SL 1980

TOTAL EINZELANLAGEN

950
1100
170

2220

710
370
440
1048
350

2918

250 1000 250,0

3no 1000 300,0

3n 700 21.0

580 2700 571.0

140 800 1M12.0

120 700 Ra

120 9nn 108,.0 08B
3nz 390 N,0 6J AZ
71 720 51.1

758 3510 $55.1
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8B ST.GALLEN/APPENZELL

ke e e e e e e e o ok o vk ke ok ko ok ok e e

AMDEN (237)

57 ARVENBUEHL AMDEN SL 1954 1280 275 350 96.3 08B TN6T7
58 ARVENHOEHE AMDEN sL 1960 520 180 350 63.0
59 LEISTCHAMM AMDEN SL 1960 B79 145 650 Q4.3 TNT72
77 AMDEN=-NIEDERSCHLAG AMDEN LUS 1955 1400 360 720 259.2 6J 0B TNT71
TOTAL AMDEN (237) L079 960 2070 512.7
APPENZELL (227)
EEESSZ=SZESSEEEE
2 APPENZELL=SOLLEGG APPENZELL SL 1968 1521 357 Y00 321.3 o8
3 PULVERTURM=BANNHUETTE APPENZELL SL 1962 570 160 600 96.0 0B
TOTAL APPENZELL (227) 2091 517 1500 417.3
ATZMAENNIG (HINTERGOLDINGEN) (226)
ErSES == ECEE S sCSESEESfEESESSSESEESS=SESER
23 ATIMAENNTG ST.GALLENKAPPEL SL 1961 1260 350 1000 350.0
24 OBERAU 1 (BRUSTENEGG I) ST.GALLENKAPPEL SL 1964 555 165 1000 165.0 12
25 OBERAU II (BRUSTENEGG II) ST.GALLENKAPPEL SL 1967 517 156 950 148.2 T2
26 UEBUNGSLIFT AETZMAENNIG ST.GALLENKAPPEL SL 1973 203 35 720 25,2
63 SCHUTT=ATZMAENNIG ST.GALLENKAPPEL LUS 1970 1284 358 720 257.8 GJ
TOTAL ATZMAENNIG (HINTERGOLDINGEN) (226) 3819 1064 4390 946,2

-
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DEGERSHEIM (227)

TR TESAWSSAEESES

13 FUCHSACKER I DEGERSHEIM SL 1964 613 126 820 103.3 oB
90 FUCHSACKER II SCHWELLBRUNN SL 1965 500 132 1000 132.0

9B FUCHSACKER III SCHWELLBRUNN SL 1971 550 140 1000 140,0
TOTAL DEGERSHEIM (227) 1663 398 2820 375.3
EBNAT=KAPPEL

EZESEZ=ESSEE==

1 DIVERSE ANLAGEN (227)

34 DICKEN=HIMMELSTOERLI (226) EBNAT=-KAPPEL SL 1962 1350 292 1100 321.2 TNT7OD
TOTAL SKIGEBIET DIVERSE ANLAGEN (227) 1350 292 1100 321.2

2 GIRLEN = REGELSTEIN (226,227)

35 FAERCH=GIRLEN EBNAT=KAPPEL SL 1965 891 ' 1080 274.3 TNT7O
36 GIRLEN=REGELSTEIN EBNAT=KAPPEL SL 197 1554 186 960 178.6

65 BUECHEN=FAERCH EBNAT=KAPPEL LUS 1970 750 210 720 151.2 AP
TOTAL SKIGEBIET GIRLEN = REGELSTEIN (226,227) 3195 650 2760 606,17
TOTAL EBNAT=KAPPEL 4545 L2 3860 925.3
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GOMMISWALD = UETLIBURG (226)

31 RAEMEL=BAERRUETI GOMMISWALD SL 1969 655 182 1000 182.0

32 BAERRUETI=EGG GOMMISWALD sL 1970 1180 217 1000 217.0

64 UEETLIBURG=RAEMEL GOMMISWALD LUS 1969 907 188 550 0.0 6J AA
TOTAL GOMMISWALD = UETLIBURG (226) 2742 587 2550 399,0
JAKOBSBAD
EZT=EZZIE=E

1 DIVERSE ANLAGEN (227)

4 ALPSTEINBLICK GONTEN SL 1965 840 205 800 164.0

88 BOEMMELI=LAUFTEGG HUNDWIL sL 1969 500 130 600 78.0
TOTAL SKIGEBIET DIVERSE ANLAGEN (227) 1340 335 1400 242.0

2 KRONBERG (227)

5 JAKOBSBAD=LAUFTEGG SCHWENDE SL 1970 1150 275 900 247.5

9 STUDEN=KRONBERG SCHWENDE SL 1966 829 199 720 143.3

74 JAKOBSBAD=KRONBERG GONTEN LP 1964 3224 771 270 208,2 GJ AP
83 VERBINDUNGSLIFT KRONBERG GONTEN sL 1962 484 86 420 36.1 TNT7
TOTAL SKIGEBIET KRONBERG (227) 5687 1331 2310 635.1
TOTAL JAKOBSRAD 7027 1666 3710 B77.1
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KRUMMENAU (227)

39 STALDEN KRUMMENAU SL 1965 412 80 680 54,4
41 RIETBACH=WOLZENALP KRUMMENAU SL 1965 1930 360 800 288.0
66 KRUEMMENSCHWIL=RIETBACH KRUMMENAU LUS 1965 2108 389 600 233.4 GJ AP
TOTAL KRUMMENAU (227) 4450 829 2080 575.8
RIETBAD (227)
EEEEFSSEETRTEE
40 RIETBAD=ALP FRIESSEN NESSLAU SL 1966 1357 380 1000 380.0
42 FAMILIENLIFT NESSLAU SL 1969 719 155 860 133.3
TOTAL RIETBAD (227) 2076 535 1860 513.3
SCHWELLBRUNN (227)
ESEEZEIESSESEZ==SISSS
91 LOESCHWENDI=BUERGERHEIM SCHWELLBRUNN SL 1971 720 200 1000 200.0
92 LANDSCHEIDE=S1TZ SCHWELLBRUNN SL 1970 360 100 700 70.0
TOTAL SCHWELLBRUNN (227) 1080 300 1700 270.0

121



SCHWENDE = BRUELISAU

1 DIVERSE ANLAGEN (227)

10 SCHWENDE=LEUGANGEN SCHWENDT
11 SCHWENDE=OBERES HORN ' L NLE

TOTAL SKIGEBIET DIVERSE ANLAGEN (227)

2 EBENALP (227)

7 EBENALP-GARTENWALD SCHWEND
8 GARTEN=KLUS SCHWENDE
75 WASSERAUEN=EBENALP SCHWENDE

TOTAL SKIGEBIET EBENALP

3 HOHER=~KASTEN (el

6 SCHLEPFER=LEUGANGEN RUETE
76 BRUELISAU=HOHER KASTEN RUZTE

TOTAL SKIGEBIET HOHER=KAS @ E+ (I17

TOTAL SCHWENDE = BRUELISAL

- - - L R TR ERERAL L D - -

SL 7965
SL 1970

‘L1961
SL 1966
LP 1955

SL 1965
LP 1964

220
660

880

719
786
1498

3003

640
2716

3356

7239

70
189

259

266
199
723

1188

149
857

1006

2453

600
1020

1620

1000
1000
430

2430

900
420

1320

5370

42,0
192.8

234,.8

266.0
199.0
0.0

465,0

134,1
359.9

4970

1193.8
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UNTERWASSER = ALT ST.JOHANN

SRS CSEESENSEESEESIERS==S

46
47
48
62
70
99

ILTIOS = CHAESERRUGG (237)

ILTIOS=HORREN
ILTIOS=STOEFELI
STOFEL=DUERLISBODEN
UNTERWASSER=ILTIOS
ILTIOS=CHAESERRUGG
RUGGSCHOPF~CHAESERRUGG

TOTAL SKIGEBIET ILTIOS = CHAESERRUGG (237)

SELLAMATT (237)

44
45
67
96

ESPEL=STUTZ (DORF)

RUESTEL

ALT ST.JOHANN = ALP SELLAMATT
SELLAMATT=RUESTEL

TOTAL SKIGEBTET SELLAMATT (237)

TOTAL UNTERWASSER = ALT ST JOHANN

- - - = el

WALD = OBERHOLZ (226)

28 OBERHOLZ I
29 OBERHOLZ II

TOTAL WALD = OBERHOLZ (226)

ALT ST.JOHANN SL 1959 551 93 1000 93.0
ALT ST.JOHANN SL 1962 1390 370 00 333.0
ALT ST.JOHANN SL 1966 655 187 850 158.9
ALT STLJOHANN ST 1934 1195 428 850 313.8
ALT ST.JOHANN LP 1972 3452 916 529 4762
ALT ST.JOHANN sL 1981 1800 362 1000 362 0
2043 2356 5120 1787.1

ALT ST.JOHAN: SL 1966 385 100 490 49.0
ALT ST.JOHANN SL 1960 700 185 600 111.0
ALT ST.JOHANN LUS 1946 1485 598 900 538.2
P.T STLJOHANN SL 1975 539 45 600 27.0
3109 928 2590 725.2

12152 3284 7710 2512.3

GOLDINGEN SL 1954 1250 310 1000 310.0
GOLDINGEN SL 1957 250 60 1000 60.0
1500 370 2000 370,0

TNT&

7 TNTS

0B

GJ AP TNT7A

TN6ES
TNKS
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WILDHAUS

TARE==E

1 FREIENALP (237)

49 GAMSERRUGG

51 KOLLERSWEID=KLEGERSWEID
52 UEBUNGSLIFT OBERDORF

53 THUR=FUSSELEN

68 WILDHAUS=0BERDORF I 1.SEKTION

71 WILDHAUS=0BERDORF II

80 ST. GALLERWETDE=FREIENALP
81 OBERDORF=FRETENALP

100 OBERDORF=GAMSALP 2. SEKTION

TOTAL SKIGEBIET FREIENALP (237)

2 GAMPLUET (227)

54 BUEELWEID=ROSSEGG
55 GAMPLUET=FROS
69 WILDHAUS=GAMPLUET

TOTAL SKIGEBIET GAMPLUET (227)

TOTAL WILDHAUS

GRABS

WILDHAUS
WILDHAUS
WILDHAUS
WILDHAUS
WILDHAUS
WILDHAUS
WILDHAUS
WILDHAUS

WILDHAUS
WILDHAUS
WILDHAUIS

SL 1965 1668

SL 1965 672
SL 1962 450
SL 1964 375
LUS 1949 800
LUS 1973 824
SL 1974 486

SL 1974 1085
LUS 1962 2012

8372

SL 1970 622
SL 1970 472
LUS 1970 1245
2339

10711

352
210
S0
89
214
216
57
236
546

1970

121
132
269

522

2492

1000
750
720
700
450
720

1000

1000

1800

8140

1000
1000
600

£600

10740

352.0
157.5
36.0
62,3
96.3
155.5
57.0
236.0
982.8

2135.4

121.0
132.0
161.4

614,.4

2549.8

[']:]

[1]:]
AP
[1]:]

6J TEB2

GJ AP
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EINZELANLAGEN

1
12
15
16
17
18
19
20
21
22
43
60
61
72
73
82
84
85
86
87
89
94
95

OBEREGG=ST. ANTON (217.,227)
VOEGELINSEGG (227)
STARKENBACH=-RIEGELSCHWENDI (227)
HOERNLI=BAECHLI (227)
OBERHELFENSCHWIL (227)
WASSERFLUE (227)

$T. IDDABURG (226)

GAEHWIL (226)

HOHWACHT (226)

KRINAU (B.LICHTENSTEIG) (226)
GEISSBODEN=STIGENRAIN (237)
MALBUN (237)
RHEINECK=WALZENHAUSEN (218)
SCHOENENGRUND=HOHCHAMM (227)
SCHWAEGALP = SAENTIS (227)
OBERSCHAN=ALVIER (237)
GAIS=KLAUSENBUEHL (227)
GRUEB=KAIEN (217)
BISSAU=BISCHOFSBERG (217)
SCHWAEGALP (227)
TALSTATION=BODEN (227)
TROGEN=BREITENEBNET (227)
SOELZER-OSTEREGG (227)

TOTAL EINZELANLAGEN

OBEREGG
SPEICHER
HEMBERG
HEMBERG
OBERHELFENSCHWIL
WATTWIL
KIRCHBERG (SG)
KIRCHBERG (SG)
MOSNANG

KRINAU

STEIN (TOGGENBURG)
BUCHS (5G)
RHEINECK
SCHOENENGRUND
HUNDWIL

WARTAU

GAIS

GRUB (AR)
HEIDEN

HUNDWIL
SCHOENENGRUND
TROGEN
URNAESCH

SL
SL
SL
SL
SL
SL
SL
SL
SL
SL
SL
SL

LUS
LP
LPK
SL
SL
SL

SL
SL
SL

1965
1958
1969
1971
1970
1971
1970
1965
1965
1967
1967
1970
1896
1955
1935
1948
1968
1965
1964
1968
1970
1970
1976

1050
470
1056
366
350
555
612
610
331
300
790
537
1898
1346
2307
1262
250
750
612
420
730
610
950

17962

230
85
293
74
68
190
75
145
115
78
200
106
267
327
1122
305
100
190
133
80
168
137
234

4722

900
650
950
1000
700
700
950
830
900
700
770
1000
0
320
800
bx

500
800
900
1000
1000
ano
600

16774

140.4

2329.2

08

0E
0B
Al TNTL
AZ THN&6
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8C GLARUS/SARGANSERLAND

Rkkhhkkkhkhkkhkhhhkhikhkhkihkkk

BRAUNWALD (246)

1 GUMEN BRAUNWALD SL 1961 465 152 600 91.2 TNb4
2 MATTWALD BRAUNWALD SL 1968 830 161 500 80.5 0B
3 NIEDERSCHLACHT BRAUNWALD SL 1941 215 88 140 12.3 08B TN81
33 BRAUNWALDBAHN LINTHAL ST 1907 1366 603 750 0.0 GJ OT TN
36 BRAUNWALD=KLEINER GUMEN BRAUNWALD LUS 1948 20B4 590 420 247.8 GJ AP
37 GROTZENBUEHWL=SEBLENGRAT BRAUNWALD LUS 1969 1177 337 610 205.6 TNB1
38 SEBLENGRAT=BAECHITAL LUCHSINGEN LUS 1969 1174 454 720 512.5 TNB1
47 BRAUNWALD=GROTZENBUEHL BRAUNWALD LUK 1974 1160 250 630 157.5 GJ AP
TOTAL BRAUNWALD (246) B471 2615 4370 1107.4
ELM (247)
EETEESSSEXES
5 OBMOOS=EGG ELM SL 1969 300 31 600 18.6 0B IN75
6 EMPAECHLI-SCHABELL ELM SL 1972 1593 573 1000 573.0
7 WALD=RIETBODEN ELM SL 1972 470 125 1000 125.0
45 ELM=AEMPAECHLI ELM LUS 1972 1182 470 1080 507.6 GJ AP TN81
56 RIETMATT=HIMEZLI (BISCHOF) ELM SL 1975 965 280 1000 280,0
65 OBER AEMPAECHLI-STFINBOEDENM ELM LUS 1982 1556 L16 1100 457 .6
TOTAL ELM (247) 6066 1895 5780 1.261.8
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FILZBACH (237)

B HABERGSCHWAEND = NEUENKAMM FILZBACH SL 1963 680 300 400 120.0

9 TRAINER HABERGSCHWAEND FILZBACH SL 1966 300 67 600 40,2

39 FILZIBACH-HABERGSCHWAEND FILZBACH LUS 1963 1624 543 360 195.5 GJ

53 HABERGSCHWAEND = MAETTELI FILZBACH LUS 1978 1394 328 720 236.2 GJ
TOTAL FILZBACH (237) 3998 1238 2080 591.8
FLUMSERBERGE (237)
EEEEE=SSSEESSE=SEESS

16 OBERSAESS QUARTEN SL 1961 900 131 1200 157.2 TN73

17 ARVEN . QUARTEN SL 1961 1104 321 1140 365.9 TNT4

18 TANNENBODEN=KREUZ QUARTEN SL 1958 1385 245 900 220.5 08B

22 MITTENWALD FLUMS SL 1968 545 116 S80 67.3 0B

23 UEBUNGSLIFT TANNENBODEN FLUMS SL 1969 370 60 680 40,8 0B

24 SCHWAMMKOPF FLUMS SL 1969 520 90 780 70.2 0B

25 TANNENHEIM=PRODALP FLUMS SL 1952 1545 357 1200 428.4 OB THNT9
26 PRODALP=PRODKAMM FLUMS SL 1952 1600 372 1200 446,64 TETSB

40 UNTERTERZEN=TANNENBODENALP 1, SEKTION QUARTEN LP 1955 1195 233 350 0.0 OE

40 UNTERTERZEN=TANNENBODENALP 2. SEKTIODN RUARTEN LP 1955 2175 720 440 0.0 OF TN79
41 TANNENBODEN=MASCHGENKAMM QUARTEN LUK 1951 3310 612 500 306.0 GJ 0B TN66
42 TANNENHEIM=PRODKAMM 1, SEKTION FLUMS LUS 1952 1491 359 720 25B.5 GJ 0B TNT1
42 TANNENHEIM=PRODKAMM 2., SEKTION FLUMS LUS 1955 1750 361 720 259.9 GJ TN61
51 SEEBEN QUARTEN SL 1968 628 185 1000 185.0 TN73

58 BERGHEIM = TANNENBODEN FLUMS SL 1977 1446 375 700 262.5

59 GRUEB = LEIST RUARTEN LUS 1980 1100 3ve 900 354,.8

64 OBERSAESS=TWAERCHAMM QUARTEN LUS 1981 512 202 1000 202.0
TOTAL FLUMSERBERGE (237) 21576 5111 14010 3605.4

- -
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PIZOL (237,247)

28 UEBUNGSLIFT FURT VILTERS SL 1959 210 40 700 28.0 TNT72

29 WEISSE STEINE=PIZOLHUETTE VILTERS SL 1960 750 150 1100 165.0 TNB1

30 PRODBODEN=PARDIEL BAD RAGAZ SL 1959 370 80 1000 80,0 TE7V2

31 SCHWAMM=PARDIEL BAD RAGAZ SL 1967 1218 436 800 348.8

43 WANGS = PIZOLHUETTE 1.SEKTION VILTERS LUK 1954 1565 511 720 0.0 GJ AA TN7S
43 WANGS = PIZOLHUETTE 2.SEKTION VILTERS LUK 1954 1625 473 720 340.6 GJ TN75
43 WANGS=PIZOLHUETTE 3. SEKTION VILTERS SL 1956 1181 293 1000 293.0 Tw

4% WANGS=PIZOLHUETTE 4., SEKTION VILTERS SL 1955 1642 404 850 343,.4 Tw

43 WANGS=PIZOLHUETTE 3. SEKTIONM VILTERS LUS 1956 1181 293 214 0.0 SO TS
43 WANGS=PIZOLHUETTE &4, SEKTION VILTERS LUS 1955 1642 404 214 0.0 SO TS
44 BAD RAGAZ7=-LAUFBOEDEN 1. SEKTION BAD RAGAZ LUK 1954 1684 450 300 0.0 6J AA
44 BAD RAGAZ=-LAUFBOEDEN 2. SEKTION BAD RAGAZ LUK 1954 1811 671 300 201,3 GJ AP
44 BAD RAGAZ=-LAUFBOEDEN 3., SEKTION BAD RAGAZ LUS 1958 2437 593 215 0.0 SO TS
44 RAD RAGAZ=LAUFBOEDEN 3., SEKTION BAD RAGAZ SL 1958 2437 593 750 444 ,.8 TW
TOTAL PIZOL (237.,247) 14493 4101 B240 2244,.8
EINZELANLAGEN
E=SE-=EEETIEZ=E

10 GRNSSRUETI (236) GLARUS SL 1969 712 169 500 84.5 0B

11 SCHILT (237) MOLLIS SL 1959 1356 402 400 160.8 TN81

27 HASENEGG (237) FLUMS SL 1958 480 110 420 46,2 TNGY9

34 KIES=METTMEN (247) SCHWANDEN (GL) LP 1954 1230 561 240 0.0 6J AZ TNT72
35 MATT=WISSENBERGE (247) MATT LP 1967 B10 409 150 0.0 GJ AA
52 NIEDERURNEN=MORGENHOLZ (236) NIEDERURNEN LPK 1965 2099 522 8% 0.0 GJ AZ
55 WEISSTANNEN, (237) MELS SL 1972 200 40 750 30.0

57 ALLMEND = OBER ENGT (247) ENGI SL 1977 312 92 600 55.2

60 IM LOO (246) HAETZINGEN SL 1980 433 a3 660 54.8 0B

61 OCHSENBERG (237) MOLLIS SL 1980 392 95 570 54.2 AP

62 SAXLIBANK=SCHOENHALDEN (237) FLUMS LPK 1976 2407 846 8% 6.8

63 AUENALP (246) HASLEN SL 1981 576 155 500 77.5
TOTAL EINZELANLAGEM 11007 3484 4806 569,.9

bl e e e L T T T T ————
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BD FUERSTENTUM LIECHTENSTEIN

e e e e e s v e o s e o e e sk ko e o ok v e ok ok ok ke ok

MALBUN = STEG

1 MALBUN (238)

SCHNEEFLUCHT I
MALBUN=HOCHECK

VADUZER TAELI
SCHNEEFLUCHT IT
MALBUN=SAREIS

MALBUN = VADUZER TAELI
PRADAME

O SV =

TOTAL SKIGEBIET MALBUN (238)

2 STEG (238)

6 STEG

TOTAL SKIGEBIET STEG (238)

TOTAL MALBUN = STEG

LIECHTENSTEIN
LIECHTENSTEIN
LIECHTENSTEIN
LIECHTENSTEIN
LIECHTENSTEIN
LIECHTENSTEIN
LIECHTENSTEIN

LIECHTENSTEIN

SL
SL
SL
SL
LuUsS
LuUs
SL

1966
1961
1966
1970
1963
1979
1977

SL 1965

690
798
602
627
B0D
1248
426

5191

410

410

5601

108
294
105

83
367
280

69

1306

152

152

1458

-

900
860
1000
700
400
00
1000

5760

600

600

6360

97.2
252.8
105.0

58,1
1646.8
252.0

69.0

980,9

91.2

91.2

1072.1

[+]:]
0B

0B
GJ

o8

0B

129



NORDOSTSCHWEIZ

ANZ7AHL / NOMBRE

TECHNISCHE DATEN /
DONNEES TECHNIQUES

SL LUS LUK LP Z ST LPK SE GJ SO TOTAL L HD P/IH  PXKM/H
FISCHENTHAL - STEG (226) 3 n 0o n 0 0 0 0 o 0 3 2220 580 2700 571.
EINZELANLAGEN « 0 0 1 0 0 0 0 1 0 5 2918 758 3510 355,
8A OESTLICHES MITTELLAND 7 0o 0 1 0 o0 0 10 8 5138 1338 6210 926,
AMDEN (237) 3 1. 0 0 0 0D 0 0 1 0 4 4079 960 2070 513,
APPENZELL (227) 2 0 0o 0 0 0 0 0 0 o 2 2091 517 1500 47,
ATZMAENNIG (HINTERGOLDINGEN) (226) & 1 0 0 0 0 0 0 1 0 5 3819 1064 4390 946,
DEGERSHEIM (227) ° 3 0 0 0 0O 0 O O n 0 3 1663 398 2820 375,
EBNAT=KAPPEL 3 1 0o 0 0 0 0 0 0 o 4 4545 942 3860 925.
GOMMISWALD = UETLIBURG (226) 2 1. 0 o 0 0 0 o 1 0 3 2742 587 2550 399,
JAKOBSBAD S5 0 0 1 0 0 0 0 1 0 6 7027 1666 3710 877.
KRUMMENAU (227) 2 1 0 0o 0 0 0 0 1 0 3 4450 829 2080 576.
RIETBAD (227) 2 0 0o 0o 0 0 0 0 0 0 2 2076 535 1860 513,
SCHWELLBRUNN (227) 2 0o 0o 0 0 0O 0 0 0 o 2 1080 300 1700 270.
SCHWENDE = RRUELISAl 5 0 0 2 0 0 0 0 1 0 7 7239 2453 5370 1194,
UNTERWASSER = ALT ST.JOHANN 7 1 0 1 0 1 0 o0 1 0 10 12152 3284 7710 2512,
WALD = OBERHOLZ (226) 2 0 0 0o 0 0 0 0 0 o 2 1500 370 2000 370.
WILDHAUS 8 4 0 0O 0O O 0 0 2 0 12 10711 2492 10740 2550,
EINZELANLAGEN 9 1 0 1 1 0 1 0 4 0 23 17962 4722 16774  2329.
8B ST.GALLEN/APPENZELL 69 11 0 S 1 1 1 0 13 0 88 83136 21119 69134 14767.
BRAUNWALD (246) 3 3 1 0 0 1 0 o0 3 0 8 8471 2615 4370 1107,
ELM (247) & 2 0 0 0 0 0 o0 10 6 6066 1895 5780 1962.
FTLZBACH (237) 2 2 0 u 0 0 0 0 2 0 4 3998 1238 2080 592.
FLUMSERBERGE (237) 1 4 1 2 0 0 0 0 3 0 17 21576 5111 14010  3605.
PIZOL (237,247) 7 0o 4 0 0 0 0 0 4 0 11 14493 4101 8240 2245,
EINZELANLAGEN 8 0 0 2 0 0 2 0 3 0 12 11007 3484 4806 570.
8C GLARUS/SARGANSERLAND 34 11 6 4 0 1 2 0 16 0 S8 65611 18444 39286 10081.
MALBUN - STEG 6 2 0 0 D0 0 0 0 1 0 8 5601 1458 6360 1072,
80 FUERSTENTUM LIECHTENSTEIN 6 2 0 0 0 0 0 o0 10 8 5601 1458 6360  1072.
TOTAL 116 264 6 10 1 2 3 0 31 0 162 159486 42359 120990 26846,

EEEESESEESECSCSESS SIS S S S EE S EEEEE C IS ST E S SR TSRS S S S S S S ESES S ES S S S S S S S S S S S S SIS E SRS ESESEESSEEESIETITIEER
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Koordinaten von Tal- und Bergstationen

Coordonnées des stations de départ et d'arrivée

Regions- |Anlage- Anlage- | Koordinaten Koordinaten Koordinaten
nummer nummer typ Talstation Bergstation Umlenkpunkt
Numéro de [Numéro de | Type d' |Coordonnées de | Coordonnées de |Coordonnées du
la régior |1'instal- | instal- |la station de la station point de dé-
lation lation |départ d'arrivée viation
1A 114 LUS 573 760/097 250| 573 980/096 720 °
115 SL 551 570/115 160| 551 850/114 820
116 SL 556 310/118 050| 555 160/117 560
117 SL 556 310/118 050| 555 160/117 560
118 SL 566 060/100 700 | 566 440/100 450 | 566 220/100 470
119 SL 564 375/103 675| 564 075/103 925
1B 31 LUS 586 788/103 155| 586 510/103 985
46 SL 577 600/117 000 | 576 700/116 550
89 LUS 584 061/104 550 | 585 720/104 045
90 LUS 585 390/104 095| 586 550/103 995
91 LUS 586 560/104 185 587 310/105 270
96 LUS 583 170/108 790 | 582 540/107 875
100 SL 589 705/107 315| 589 625/106 900
101 SL 594 955/114 240| 594 785/114 130
102 SL 595 680/113 785| 594 540/113 725
103 SL 595 850/114 253 | 595 605/113 986
104 SL 589 423/104 132 | 589 340/103 707
105 LP 589 550/160 850 | 589 450/103 625
107 SL 576 860/116 200| 575 820/116 800
108 SL 589 705/104 745| 590 265/103 565
109 LUS 593 015/111 236 | 593 467/110 779
120 LUS 596 608/114 032 | 595 626/113 802
1C 117 SL 616 200/135 100 | 616 190/135 310
118 SL 617 300/136 010| 617 500/136 200
124 SL 608 640/113 645| 607 440/113 380 | 608 225/113 710
143 SL 597 145/128 785 596 700/129 420
149 SL 602 586/117 670 | 602 944/117 107
150 SL 614 630/134 530 | 616 140/135 280
153 SL 607 100/121 400 | 606 400/119 800
154" SL 601 300/107 700 | 600 430/107 510
155 SL 600 570/107 470 | 599 050/107 720
156 LUS 602 904/107 755| 601 260/107 740
157 SL 603 975/106 825 | 603 650/106 750
158 SL - 606 435/104 000 | 606 800/104 160
160 SL 607 480/113 350 | 606 480/113 285 [ 607 060/113 230
161 SL 602 180/130 650 | 602 780/131 240




Regions- |[Anlage- Anlage- | Koordinaten Koordinaten Koordinaten
nuneer nummer typ Talstation Bergstation Umlenkpunkt
Numéro de|Numéro de | Type d' | Coordonnées de | Coordonnées de | Coordonnées du
la region|1'instal- | instal-| la station de la station point de dé-
lation lation | départ d'arrivée viation
1C 162 SL 612 850/109 950| 611 600/109 620 | 611 940/109 880
163 SL 616 800/120 975| 615 875/120 150 | 616 700/120 540
163 LUS 597 440/127 580 597 130/128 730
164 SL 601 370/096 020| 600 925/097 640 | 600 800/097 680
165 SL 601 550/127 950| 601 750/128 200
166 SL 602 850/129 500| 602 970/129 530
348 SL 603 800/136 260| 603 760/135 480
1D 102 SL 635 600/104 610| 635 530/104 400
114 LUS 639 874/109 227| 640 594/109 909
115 SL 620 950/087 050| 621 620/086 600
116 SL 622 580/087 460| 622 950/035 880
117 SL 621 540/087 385| 621 960/085 820
119 SL 640 630/109 835| 641 475/110 270
120 SL 640 675/104 325| 640 925/104 250
121 SL 621 790/085 820| 622 950/085 880
125 SL 637 330/122 220| 638 200/122 200
126 LP 622 747/094 473| 621 980/091 158
127 LUK 640 595/109 770| 642 500/109 950
1E 88 SL 657 500/138 480| 657 830/139 350
89 SL 656 530/140 210| 657 830/139 350| 657 140/139 615
90 LUS 655 400/140 140| 656 530/139 780
91 LUS 648 340/137 960| 649 240/139 550
93 SL 641 420/138 550 640 400/139 450| 641 230/138 910
95 LUS 625 735/139 995| 625 402/140 460
96 LUS 655 925/143 520| 655 905/144 260
2A 53 LUS 573 135/127 910| 572 575/129 120
94 LUS 568 330/135 505| 567 410/135 050
95 SL 578 000/145 610| 577 785/144 230
96 SL 574 318/139 832| 575 607/140 000
97 SL 574 089/139 776 572 768/139 687
98 LUS 568 336/135 470| 568 527/135 841
99 LUS 569 484/135 653| 568 491/135 894
100 LUS 570 043/136 166| 568 840/136 365
101 LUS 572 855/128 730 573 370/130 195
388 SL 584 930/133 200| 585 230/132 990| 585 150/133 150
2B 57 SL 563 615/154 405| 562 550/154 905 563 215/154 680
58 SL 562 700/151 600 562 330/151 640
3A 58 SL 590 255/146 489 591 214/145 101| 590 900/145 923
142 SL 589 040/150 160| 589 680/149 980| 589 290/150 185
144 SL 620 870/159 335| 620 670/158 750




Regions- |Anlage- Anlage- | Koordinaten Koordinaten Koordinaten
nummer nummer typ Talstation Bergstation Umlenkpunkt
Numéro de|Numéro de | Type d' | Coordonnées de | Coordonnées de | Coordonnées du
la region|1'instal- | instal-| la station de la station point de dé-
lation lation | départ d'arrivée viation
3B 95 SL 639 230/158 160| 639 320/158 630| 639 310/158 315
3C 36 LPK 638 250/204 950 638 150/205 950
4A 72 SL 555 550/212 710] 555 870/213 130
73 SL 530 400/187 725 530 375/187 850
74 SL 530 210/187 280| 530 280/187 620
75 SL 499 580/143 130 499 720/143 130
4B 42 SL 617 885/238 060{ 617 855/237 650
43 SL 637 035/259 880| 636 840/259 630
44 SL 607 720/234 830 607 950/234 950
5A 132 SL 639 120/212 190| 639 710/212 060
133 SL 673 950/182 640[ 675 000/181 990
329 SL 672 450/181 230 673 090/180 530
337 SL 672 450/181 230| 673 090/180 525
5B 8 LUS 686 130/163 500| 685 750/162 240
48 SL 689 785/166 400 689 845/167 120
49 SL 689 480/166 925: 690 385/167 675
50 SL 685 700/162 360 684 770/160 900
51 LPK 685 090/193 365| 684 380/192 935
5C 79 SL 701 245/208 790| 701 065/207 095
80 LUS 701 340/210 080| 701 300/207 900
81 LP 691 000/204 800 693 250/204 100
6 55 SL 693 830/142 730| 694 170/142 440
56 SL 704 490/116 970 704 550/117 290
78 SL 712 630/108 670 712 470/108 360
79 SL 680 220/149 570| 680 080/149 740
7A 57 LUS 734 935/191 625 734 580/193 700
118 SL 705 200/173 340| 704 800/173 380
119 SL 696 300/168 550 696 820/168 840
120 SL 697 980/169 200 696 900/169 340
121 SL 729 440/178 980 730 020/177 940
124 LUS 743 300/154 260| 743 930/154 600
7B 140 SL 766 955/206 500, 766 420/206 710
171 SL 760 830/180 950 759 840/181 340
175 LP 779 940/187 010 780 200/188 620
177 SL 780 520/180 240| 780 880/179 960
179 LUS 765 265/179 810 765 050/179 090
184 SL 780 960/180 780 781 520/180 060




Regions- |Anlage- Anlage- | Koordinaten Koordinaten Koordinaten
numEmer nummer typ Talstation Bergstation Umlenkpunkt
Numéro de |Numéro de | Type d' | Coordonnées de | Coordonnées de | Coordonnées du
la region|1'instal- | instal-| la station de la station point de dé-
lation lation | départ d'arrivée viation
7C 105 SL 824 360/207 720 |823 420/207 820
106 SL 821 650/206 150 | 821 770/206 900
109 SL 815 000/190 920 | 815 840/191 920
110 SL 771 180/140 220 | 771 400/140 680
8A 19 SL 710 500/243 600 | 710 300/243 200
8B 99 SL 742 650/226 070 |742 120/224 380
8C 53 LUS 728 000/218 460 | 726 980/217 520
59 LUS 737 075/214 980 | 736 260/214 200
63 SL 724 226/204 493 | 724 334/203 947
64 LUS 738 962/215 958 | 739 237/215 575
65 LUS 729 690/198 130 | 728 995/199 420




Auslieferungskontrolle
Liste de contrdle

Veroffentli-| Neuauflage Erhebungs- | Neuauflage Erhebungs- | Erganzung Textbeitrage
chung Verzeichnis zeitpunkt | Karte zeitpunkt | Verzeichnis | Texte
Publication | Nouvelle édi- | Date de Nouvelle édi- | Date de Complément
tion de la 1'enquéte | tion de Ta 1'enquéte | a la liste
liste carte
1974 - = 1. Auflage 11. 1974 - -
lére édition
1978 1. Auflage 1:1.77 - - - Kompletter Bericht S. 1 - 40, Anhang I
1ére édition Rapport complet p. 1 & 40, annexe I
1981 2. Auflage 1.1.81 - - - Anhang II, Anhang III, Verzeichnis
2e édition Annexe II, annexe III, Tiste
1983 3. Auflage 1.1.83 2. Auflage 1.1:83 - Revision Anhang II und III, Verzeichnis.
inkl. Liste mit den Koordinaten
3e édition 2e édition Révision des annexes II et III, liste

avec table des coordonnées
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