Kabine fir 24 Personen

Kabine 1 mit wundervoller Aussicht auf See und Berge
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FLOC, die neue
Schwebebahn Locarno-Orselina-Cardada

Nach langerer Bauzeit konnte kurz vor Jahresende die neve
Schwebebahn Locarno—Orselina—Cardada dem Betrieb Gber-
geben werden. Sie (berwindet in 10 Minuten Fahrzeit eine
Héhendifferenz von rund 950 Metern. Jede der beiden Kabinen
bietet 24 Personen Platz. Das neuve Verkehrsmittel stellt eine
willkommene Fortsetzung der Drahtseilbahn dar, die von Lo-
carno nach Orselina und dem Woallfahrtsorte Madonna del
Sasso fihrt.

Die Talstation befindet sich in einem turmahnlichen Bau, in
einem machtigen Felseinschnitt in néchster Nahe der Funiculare-
Station Orselina. Die Endstation liegt auf der Alp Cardada
1350 m 0. M. Dort, wo die Schwebebahn die Strasse nach Bre-
San Bernardo iberguert, ist eine Zwischenstation errichtet wor-
den, was der Einwohnerschaft und den vielen Kurgasten im
Gebiete von Bré héchst willkommen sein wird. Westlich der
Bergstation befindet sich ein grosses modernes Restaurant, des-
sen Architektur harmonisch der Berglandschaft angepasst ist
Kaum 100 Meter davon lockt eine unvergleichliche Aussichts-
terrasse. Der Blick geht ins Maggiatal und ins Centovalli, iber
deren Hohenzige hinaus zu den Gipfeln der Berner und Wal-
liser Alpen. Der tiefste Punkt des Tessins (193 m . M.) und der
hochste Gipfel der Schweizerberge (die Dufourspitze des Monte
Rosa 4635 m 0. M.), sind von diesem Standorte aus gleichzeitig
zu sehen.

Bei den Abnahmeversuchen wurde auch die Hilfskabine zur Bergung
der Fahrgaste aus enem allfdllig auf der Strecke blockierten Wagen
ausprobiert
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Talstation Orselina mit der kleinsten Stitze, 19 m hoch

Wahrend der Wintersaison wird durch die neue Schwebebahn
ein beliebtes und lohnendes Skigebiet mit schénsten Sport-
moglichkeiten erschlossen. Die Alp Cardada ist zudem idealer
Ausgangspunkt fiir Bergtouren ins Gebiet des Poncione di Trosa
und des berihmten Madone.
Dem Touristen und Alpinisten, den die noch viel zu wenig be-
kannte hohe Bergwelt des Tessins anzieht, bietet die neue Bahn
die bequeme Maglichkeit zu zahlreichen Ausfligen und Berg-
besteigungen. Nennen wir von den vielen aussichtsreichen
Gipfeln beispielsweise den Poncione di Trosa (1873 m), den
Madone (2042 m), den Pizzo Orgnona (2222 m), den Madone
di Giove (2268 m), den Pizzo Piancoccia (2363 m) usw. Sehr
lohnende Ausflige fihren den Freund pittoresker Naturschon-
heiten auch von hier hinab in die benachbarten romantischen
Taler der Maggio und der wilden Verzasca.
Technische Daten:
Lange der Bahn: 2053 m.
Hahenunterschied: 954,8 m.
é Tragstitzen, die kleinste misst 19 m,
die hochste misst 32 m.
Fassungsvermogen einer Kabine: 24 Personen.
Nutzlast: 1800 kg.
Maximale Fahrgeschwindigkeit: 5 m/sec.
Stundliche Forderleistung: 160 Passagiere in jeder Richtung.
Spanngewicht jedes der beiden Drahtseile: 29700 kg.
Verfasserin des Gesamtprojektes und Lieferantin der mechani-
schen Ausristung:
Werk Bern der Gesellschaft der L. v. Roll'schen Eisenwerke.
Lieferant der Tragmasten: AG. Joseph Meyer Eisen- und Wag-
gonbau Méhlin/AG.
Elektrische Ausristung: AG. Brown, Boveri & Cie., Baden/AG.

Eine der sechs Trogstitzen

Bergstation auf der Alp Cardado Phot. Steinemann, Locarno
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Eine der sechs Stitzen der Schwebebahn Locarno—

Orselina—Cardada

Phot, Steinemann, Locarno

Technischer Beschrieb der Stiitzen fiir die Schwebebahn Locarno-Orselina-Cardada

Das Werk Bern der L.v. Roll'schen Eisenwerke, als Verfasserin
des Gesamtprojektes beauftragte die Firma A.-G. Josef Meyer,
Eisenbau und Waggonbau, Maéhlin, mit der Projektierung, der
Berechnung und der Ausfihrung der Stahlkonstruktion dieser
Stitzen.

Zur Unterstiitzung der Trag- und Zugseile dieser Schwebebahn
waren é Stitzen notwendig, deren Hohe zwischen 16,30 m und
31,80 m variiert. Die Stitzen 1, 2, 3, 4 und 6 sind als dreibeinige
Fachwerkkonstruktionen ausgebildet, bestehend aus einem zwei-
beinigen schragen Hauptmast in der Richtung der Resultierenden
der Seilauflagerkrafte und einer senkrecht stehenden Pendel-
stitze. Gegeniiber der bisherigen Ausfilhrung solcher dreibeini-
gen Stitzen dieser Gréssenordnung wurde der senkrecht ste-
hende Stab nicht am oberen Ende an die beiden Gurtungen des
Hauptmastes angeschlossen, sondern als echte Pendelstitze
ausgebildet, die auch am oberen Ende mit nur einem Gelenk
on den Hauptmast angeschlossen ist. Die in diesem Gelenk
Ubertragenen Kréfte werden durch Verbande in der einen Trag-
wand des Houptmastes und senkrecht doazu in die Gurtungen
eingeleitet, Diese Losung erlaubt eine wesentlich leichtere und
elegantere Ausfilhrung der vertikal siehenden Pendelstitze und
tragt sehr zum guten Gesamtbild der Stiitze bei. Diese Ausfih-
rung bedingt ober, dass die gesamten Torsionsmomente vom
schrdg stehenden Hauptmast allein aufgenommen werden mis-
sen. Fir die Schrdagstellung der Seilschuhe, zufolge der Tor-
sionsmomente, sind nur sehr kleine Werte zuldssig, ander-
seits sind die der Berechnung zugrundeliegenden Torsionsmo-
mente bei Spurweiten bis 7,60 m und einer in der Seilrichtung
anzunehmenden Bremskraft von * 500 t per Tragseil sehr be-
trichtlich. Daher war eine sorgfaltige Berechnung der Torsions-
verformung der schrédgen Hauptmaste notwendig. Die praktische
Erprobung der Stutzen im Betrieb hat die Richtigkeit dieser Be
rechnungen bestétigt. Die Stitzen sind an der Spitze des Haupt-
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mastes mit einem Montagebock fir 10 t Tragkroft ausgeristet,
der ein einfaches Abheben der Seile bei Kontrollen und Repa-
raturen erlaubt, ferner mit Kabinenfihrungen, Aufstiegleitern,
Podesten bei den Seilschuhen fur die Unterhaltsarbeiten und
einem kleinen Podest in der Héhe des Kabinenausstieges, das
gestattet, von der Kabine aus die Stitze fur Kentrollarbeiten
zu begehen.

Die Stitze 3 weist als Besonderheit eine Kreuzung mit einer
50 kV-Leitung auf, die zwischen Hauptmast und Pendelstitze
hindurch gefihrt und an Traversen zwischen Pendelstitze und
Hauptmast abgespannt wird. Dieser Umstand bedingte eine
leichte Schragstellung der Pendelstitzen gegeniber der Verti-
kalen und die Anordnung von Schutznetzen im Bereiche der
Hochspannungsleitung.

Die als Zwischenstation ausgebildete Stutze 5 wurde als vier-
beiniger Fachwerkmast ausgefiihrt, Sie trégt auf Kabinenhohe
aufklappbare Einstiegsperrons, die fligelartig an den Seiten-
wanden der Stitze angebracht sind. Im Innern des Masles be-
findet sich ebenfalls auf Kabinenhéhe ein geschlossener Warte-
raum, von dessen Fenstern aus sich ein prachtvoller Tiefblick
auf den Langensee darbietet. Im Innern des Fachwerkmastes
fihrt eine Treppenanlage zu diesem Warteraum, ein Zugangs-
steg, ebenfalls in Stahlkonstruktion, verbindet die vorbeifiih-
rende Strasse mit der Treppenanlage.

Die Stahlkonstruktion der Stitzen wiegt 99 t. Eine sehr sorg-
faltige Werkstattbearbeitung dieser teilweise sehr komplizierten
Stahlkonstruktionen erlaubte eine reibungslose Montage an den
nicht immer fir die Montage giinstig gelegenen Standorten der
Stitzen. Die gewissenhafte Projektierung und Berechnung und
die einwandfreie Ausfihrung gewdhrleisten jene Sicherheit fur
die Stitzen, wie sie bei Luftseilbahnen absolut notwendig ist
und auch von den uUberwachenden Instanzen des Eidg. Amtes
fur Verkehr verlangt wird.
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